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Un luminoso esempio di quanto puo creare
una volontd ferrea alimentata dal fervore di
cuori accesi di patriottismo & offerto dalla- atti-
vita svolta dai Cantieri Aeronautici
della S. A. 1. Gio. Ansaldo e C. alla
quale si deve la maggiore produ-
zione bellica italiana.

Quando I'immane conflitto euro-
peo infuriava con alterna vicenda
la S. A. L Gio. Ansaldo e C. volle
che alle navi da battaglia, ai cannoni di
ogni calibro, ai proiettili minuscoli e giganti
ed agli alri mille ordegni di guerra che
uscivano incessantemente dalle fumiganti of-
ficine dei suoi
30 stabilimenti si
aggiungessero
anche gli aero-
plani.

Ansaldo & or-
mai un nome
fatidico. I due
fratelli che lo im-
personano sono
tale espressione
di vigore, di in-
traprendenza, di
genialitd che am-
pliando i loro co-
lossali impianti
col nuovo ramo
della aviazione
non potevano a
meno di affer-
marvi Pimpronta
delle loro quali
eccezionali.

L’ing. Brezzi,

1l comm, Pio Perrone, Presi~
dente del Consiglio dAmmm.
. Gio. Ansaldo e C.

chiamato dalla loro fiducia a dar vita alla nuo-
vissima industria, ebbe dai commendatori Pio
e Mario Perrone larga assistenza di mezzi e di
incitamenti e senti che il suo entu-
siasmo e la sua fede trovavano in
essi profonda, spontanea, magnifica
rispondenza.

Nel gennaio del 1917, a Borzoli
mare, in un lembo di spiaggia li-
gure ove erano piccole ville e orti
e frutteti, sorse il primo Cantiere Aeronautico
Ansaldo.

Parve che la natura volesse sugli inizi con-
trastare gli uomini: pioggie continue ritardarono
per lunghi mesi
lo avanzamento
delle costruzioni
imperversando
sino alla fine di
maggio. Ma l'ar-
dore e [Iardire
degli uomini pre-
valsero.

Prima ancora
che le officine
fossero ultimate,
sotto pochi metri
di tettoia, pochi
uomini. poche
forze materiali e
pochi mezzi, ma
una volontd ac-
cesa,
completato due o
tre campioni di
S.V.A., su uno
deiqualiil 19 mar-
zo 1917 Mario

avevano

1l comm. Mario Perrone
Ammm)stratore Dc]Lg'\lo della
. Gio. Ansaldo e C.
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Stoppani, allora appena
reduce dal fronte,
guiva a Grosseto i primi

ese-

voli.

La ideazione dell’ap-
parecchio S.V. A. risale
all’Ufficio Tecnico' della Direzione Tecnica del-
I’Aviazione Militare, sotto la guida degli, allora
maggiori, Savoia e Verduzio, che dell’ufficio
stesso erano i capi e che all’apparecchio lascia-
rono il loro nome nelle iniziali S.V. L’appa-
recchio era stato ideato per un determinato
motore e studiato sulla scorta
degli elementi teorici rappre-
sentanti quanto di piu scientifi-
camente completo si era sino
allora ottenuto nella scienza
bambina dell’aviazione.

L’ing. Brezzi, intuendo che
un tale apparecchio avrebbe
rappresentato un eccezionale
progresso nell’aviazione mili-
tare, insistette perche gli fosse
consentito di tradurlo nel campo
costruttivo.

Gia nel gennaio 1917 egli
vedeva chiaramente l'impiego
avvenire dell'apparecchio nuovissimo quando
non ne erano per anco complete-le prime
ossature, e scriveva al Direttore Tecnico della
aviazione: « Quest’apparecchio mi sembra destinato
a dare grandi risullati nelle ricognizioni lontane
¢ specialmente nel bombardamento a grande raggio
d’azione ».

Eseguite le modificazioni ed i perfezionamenti
consigliati dalle prime esperienze di Grosseto lo
S.V.A., nell'agosto 1917, si affermava con un
superbo volo Torino-Udine e ritorno senza
scalo, compiendo ciot in sole cinque ore circa
1100 km. A pochi giorni da questo raid del
pilota Stoppani, il maggiore Lombard compieva

Lling. Gmseppe Bre:
Direttore generale dei L\nllen
Acronautici ** Ansaldo ,,

il raid Malpensa-Foggia-
Bologna, nonostante con-
dizioni atmosferiche av-
verse, cioé chilometri 1450 ¥
senza scalo in ore 6 ¢ ||
40 minuti.

Ben presto lo S.V.A. diveniva schiera sem-
pre piti numerosa e impazientemente attesa nel
mondo aviatorio. Al tipo iniziale si erano appor-
tate modifiche e si era creato il tipo idrovolante.

Al primo Cantiere di Borzoli se ne erano ag-
giunti altri vicini e lontani. I fratelli Perrone, con
quella antiveggenza che ha loro
permesso di assicurare nei mo-
menti pit difficili le armi
indispensabili alla nostra guerra
sulla terra e sul mare, intuito
lo sviluppo che doveva neces-
sariamente raggiungere la nuo-
vissima arma del cielo, non
esitarono a far sorgere, con
non lievi sacrifizi, un Cantiere
di montaggio con campo di
collaudo a Bolzaneto mentre
progettavano un Cantiere per
idrovolanti a Spezia ed inizia-
vano i grandi Cantieri con

=7

campo di aviazione a Torino.

Ma poicht per preparare questi grandi mezzi
aerei era indispensabile non solo erigere nuovi
stabilimenti ma anche garantirsi la produzione
di diversi materiali che difficilmente il mercato
era in grado di dare (tubi d’acciaio, tenditori,
bulloni, tessuti, radiatori, ecc.) venne proget-
tata ed attuata tutta una serie di imprese pro-
duttive che hanno permesso ai Cantieri Ansaldo
di prendere nella produzione aerorautica, an-
corche ultimi sorti tra i costruttori, il primo
posto non solo per le caratteristiche degli
apparecchi e per le loro doti costruttive, ma
anche per regolarita ed abbondanza di consegne.
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Veduta dall’alto del Cantiere Aeronautico N.

IL CANTIERE AERONAUTICO

1l Cantiere Aeronautico di Borzoli costruito
sopra un’area fabbricabile di circa 60.000 mq.
misura una superficie coperta di circa 35.000 mq.

1 fabbricati costituenti
prendono:

detto Cantiere com-

Ibangar con scalo per il varo degli idro-
volanti in collaudo;

il magazzino legnami
oltre 2000 mq.);

I'impianto di segheria con carrello;

i padiglioni per la lavorazione delle parti
metalliche e quelli per la lavorazione delle

con superficie di

N. 1 (Borzoli mare)
parti in legno collegati dal salone centrale di
montaggio ali (della superfice di circa 4000 mgq.);

il vastissimo salone di montaggio appa-
recchi (5000 mg.), dove, normalmente, sono
allineate in corso di approntamento oltre 300
fusoliere ;

il salone di verniciatura con impianto di
aspirazione secondo le norme d’igiene imposte
dallimpiego di base di
cellulosa ;

vernice a acetato di

il reparto
pezzieri;

intelatura ali, tagliatori e tap-
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i magazzini- di materie prime e di parti
lavorate;

ilocali ad uso spogliatoi per operai, saloni
per doccie;

il reparto imballaggi e spedizioni;

il reparto servizio pompieri disimpegnato
da un corpo pompieristico autonomo;

gli uffici di Direzione ed Amministra-
zidne con ampi saloni jmpiantati sul tipo
americano, riscaldati con un sistema moderno

sulla base della utilizzazione dei residui di
lavorazione ;

le officine meccaniche, reparto calderai e
lattonieri; e

Pofficina costruzione galleggianti per appa-
recchi marini;

il reparto trafileria tubi;

il deposito motori;

i magazzini vernici;

i locali dei servizi trasporti.
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Cantiere Aeronautico N. 2.

Aeroplani “S.V. A. ,, pronti al collaudo.

IL CANTIERE AERONAUTICO N. 2 (Bolzaneto)

Mentre il Cantiere N. 1 di Borzoli mare
entrava nella sua fase di regolare produzione
si presento la necessita di disporre di un Campo
di collaudo piti prossimo possibile onde evitare
le crescenti difficoltd dei trasporti ferroviari.

Chiunque conosca la riviera ligure, special-
mente nelle vicinanze di Genova, puo apprez-
zare le difficolts di ordine tecnico ed econo-

mico che vennero superate per dotare questa
regione di un campo di volo capace di permet-
tere il collaudo di una produzione importan-
tissima quale quella del Cantiere di Borzoli.
Sorse cost il Cantiere Aeronautico N. 2 in
Bolzaneto, sulla sponda del Polcevera, per il
montaggio e collaudo di apparecchi, sopra
un’area completamente spianata e livellata di

Gli Ufficiali della Scuola di Guerra in visita al Cantiere Aeronautico N. 2.
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oltre 100.000 mq.In questo
Cantiere venivano inviati
per via ordinaria gli appa-
recchi smontati per essere
quindi rimontati, revisio-
nati e passati al collaudo.

E interessante ricordare
che in questo campo, cir-
condato da colline, tormen-
tato da venti quasi perenni,
con il disagio di numerose
linee ad alta tensione, co-
struzioni e ciminiere, fu-
rono collaudati oltre mille
apparecchi senza che si
avessero a registrare inci-
denti di alcuna importanza.

I 25 agosto 1918 il
campo di aviazione di Bol-
zaneto fu allietato da una
festa solenne.

1l Lord Mayor di Londra ed il commen-
datore Pio Perrone al campo di Bolzaneto

per la festa del ‘ Balilla,,.

S. A. R. il Duca degli Abruzzi al campo di volo del Cantiere Aeronautico N. 2.

La Camera di Commer-
cio di Genova aveva deli-
berato di offrire all’Armata
Aeronautica un aeroplano
che portasse il nome di
“Balilla,,, intendendo con
questa offerta di sostituire
P’apparecchio gid donato
alcuni anni prima all’eser-
cito dalla Citta di Genova
e che era andato distrutto
nelle fortunose vicende
della guerra.

La scelta cadde sopra
T'aeroplano Ansaldo, sia
perche il tipo di aeroplano
da pura caccia pareva me-
glio si addicesse a portare
il nome del piccolo audace
genovese, sia perché era
un prodotto non solo
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Uno degli acroplani  Balilla ,, (A 1) donati dalla Camera di Commercio di Genova,

prettamente italiano ma anche della gloriosa
industria ligure. — L’apparecchio era alle sue

prime prove, cosi che
quello che venne offerto
dalla Citta di Genova ben
pud ritenersi come il pri-
mo della serie, tanto che
il nome di  Balilla ,, passo
a tatti gli apparecchi dello
stesso tipo.

La consegna avrebbe in
origine dovuto essere fatta
al valorosissimo asso geno-
vese Luigi Olivari, ma la
tragica fine della sua vita
gloriosa obbligo alla scelta
di altro pilota, scelta che
cadde sul ben noto asso
della ricognizione Antonio
Locatelli.

Per la cerimonia con-
vennero nel campo di

Le signorine Corinna Spigno e Mary
Chiesa madrine degli aeroplani *“ Balilla ,,.

aviazione di Bolzaneto S. E. Eugenio Chiesa,
commissario generale per I'aeronautica, e con lui

tutte le piti alte personalita
appartenenti all’aviazione
militare, nonche tutte le
Autoritd civili e militari
di Genova.

Il presidente della Ca-
mera di Commercio com-
mendatore Zaccaria Oberti
pronuncio il discorso di
consegna e S. E. Chiesa
esalto le vittoriose ed eroi-
che gesta italiane nelle bat-
taglie del cielo. Quindi la
gentile madrina signorina
Corinna Spigno infranse la
tradizionale bottiglia di
spumante sovra il mozzo
dell’elica.

L’aeroplano, che portava
sulle ali e sulla fusoliera
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Aeroplano ‘* Ansaldo ,, che plana verso il campo di collaudo del Cantiere N. 3.

il glorioso stemma della citta di San Giorgio,
partiva quindi in volo, eseguendo, fra I'ansia

degli astanti, le pit audaci
evoluzioni acrobatiche.

In seguito, a bordo di
un biposto pilotato da Mario
Stoppani, partiva S. E. Chie-
sa eseguendo un volo sulle
colline liguri ed ammirando
dall’alto lo spettacolo della
festa sul campo.

11 Lord Major della citta
di Londra che era venuto
in missione ufficiale a Ge-
nova volle pure intervenire
alla festa alla quale dimostro
grande interesse. Vivamente
compiaciuto per quanto I'Ita-
lia ha saputo creare ed orga-
nizzare per la grande guerra
egli espresse ripetutamente
la sua ammirazione per la

E. Chiesa in visita ai cantieri Ansaldo.

magnifica prova di intraprendenza che il nostro
Paese ha fornito nell’avi

sione, che sorta di
improvviso, senza prepara-
zione e con mezzi assai
limitati ha saputo rapida-
mente affermarsi e nobil-
mente gareggiare con quella
dei Paesi alleati.

Durante la cerimonia alla
quale assistevano oltre quat-
tromila persone e tutti i
pit noti aviatori,
pure eseguita la consegna
di un altroaeroplano“A. 1,,
al capitano Natal Palli, che
ha legato il suo nome a una
serie di ardite ricognizioni
e fu pilota di D’Annunzio
nella gesta di Vienna. Ne fu
madrina la signorina Mary
Chiesa, figlia dell’on. com-
missario gen. d’aeronautica.

venne
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Cantiere Aeronautico N. 3.

IL CANTIERE N.

Il Cantiere Aeronautico N. 3 costruito sopra
un’area  fabbricabile di 1.600.000 mq.;
misura una superfice di coperta di 61.100 mq.

I fabbricati- costituenti -detto Cantiere com-
prendono un vasto caseggiato per gli Uffici; il
padiglione per gli scali delle fusoliere, il reparto
montaggio motori, montaggio ali, montaggio e
regolaggio apparecchi; il salone per la lavora-
zione delle parti staccate in legno, la segheria con

circa

Veduta dal Corso Peschiera.

3 (ex: S.I;T.:- Torino)

ampi essiccatoi per la stagionatura del legname,
il reparto costruzione -eliche, il reparto per le
riparazioni, I'officina per le parti metalliche, il re-
parto verniciatura ed i magazzini vernici; benzina,
lubrificanti e materiali metallici; bangar con
salone per le prove statiche e di rottura, il
magazzino legnami; garages ed ufficio collaudi.

Il Cantiere N. 3 ha inoltre un grande campo
d’aviazione per i collaudi in volo.

Cantiere Aeronautico®N. 3.

La palazzina degli uffici.
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Cadimare (Spezia) — Gli /angars in costruzione.

IL CANTIERE AERONAUTICO N. 4 (Cadimare)

Compiuta nella sua linea generale la grande 11 collaudo degli idrovolanti esigeva la dispo-
sistemazione della produzione degli apparecchi nibilita di uno specchio d’acqua perennemente

terrestri, in rapporto alle accresciute

genze tranquillo e difeso dalle azioni atmosferiche

del programma aeronautico di guerra, fu neces- che troppo spesso vietaho il regolare funzio-

sario provvedere

alla organizza-
zione di una
nuova .e adatta
sede di produzio-
ne e collaudo di
apparecchi idro-
volanti per i quali
la “Societd Ano-
nimaItaliana Gio.
Ansaldo e C. ,,
assumeva impe-
gno rilevante
verso I’Autorita
Militare. 11 varo di un idrovolante Ansaldo.

namento nel col-
laudospecialmen-
te durante la sta-
gione invernale.

Per questa
importantissima
condizione, ven-
ne scelta, nel
Golfo di Spezia,
I’insenatura di
Cadimare.

In questa lo-
calita vennero
espropriati circa
65.000 mq. di
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terreno e adattato con un importante lavoro
il prospiciente arenile con una gettata su palafitte.

Contemporaneamente vennero eretti cinque
hangars aventi ciascuno una luce netta di venti
metri per un’altezza di metri 9,50 onde rendere
possibile la costruzione dei pit grandi idro-

volanti che il prolungarsi della guerra avrebbe
reso indispensabile.

Con tale preparazione e sistemazione di
impianti detto Cantiere sarebbe stato in grado
di varare al collaudo, giornalmente, fino a dieci
idrovolant,
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Cantiere Aeronautico N. 5. Veduta dalla Strada di Francia.

IL CANTIERE AERONAUTICO N. 5

Il Cantiere Aeronautico N. 5 occupa un’area esperienze; la segheria; gli essiccatoi; il reparto
coperta di circa 31.000 mq., lungo la strada imballaggio; I'officina per la lavorazione di
di Francia tra Torino e Rivoli. Annesso allo parti metalliche con sala di torneria; la sala
stabilimento vi & un
vasto campo di volo.

Il cantiere com-

collaudi; il salone per
le lavorazioni in le-

gno; il magazzeno

prende dei pezzi finiti; la tra-
la palazzina della fileria ; il reparto ma-
portieria; il garage; la

nutenzione; il repar-
officina del garage ; il

deposito liquidi in-
fiammabili; P'impian-
to elettrolitico per la
preparazione dell’os-
sigeno e la fabbrica delle vernici

to verniciatura; gli
hangars per il mon-
taggio con tettoia per
la prova dei motori;
il reparto calderai e
| magazzeno cappottisti; gli hangars del campo volo com-
generale del legname, del ferro, e la segheria prendenti un’area coperta di circa 5000 metri
dei tronchi; la palazzina della Direzione e degli quadrati; la palazzina dei piloti e dellufficio
Uffici; il reparto calderai e lattonieri; il reparto collaudi in volo.

Cantiere Aeronautico N. 5. Veduta dall’alto.
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L’acroplano S.V. A. monoposto visto posteriormente.

L’AEROPLANO “ S.V.A.,,

1l biplano S. V. A. & un apparecchio ad ali
ineguali ed a cellula rigida. — Le ali superiori
sono le pitt grandi e sono munite all’estremita

di alettoni comandati a mezzo di
cavi di acciaio che scorrono su car-
rucole di fibra; esse sono collegate
alla fusoliera mediante una capra in
tubi di acciaio.

Le ali inferiori, alquanto pit pic-
cole.” sono collegate direttamente

alla fusoliera aj}¥mezzo di attacchi a cerniera.
Tanto le ali superiori quanto le inferiori sono,
nella parte centrale, aperte con un taglio in

curva in prossimita dei loro attacchi, onde per-
mettere la visione in alto e in basso.
Dodici diagonali in tubo d’acciaio con sezione

a forma di buona penetrazione, di-
sposte in modo da costituire una
travatura triangolare, completano la
cellula rendendola indeformabile.
La fusoliera si compone di un
longarone inferiore in legno, bipar-
tito a circa metd della sua lun-

ghezza e di due longaroni superiori pure in
legno, riuniti fra loro da una serie di centine
verticali di legni compensati. Il rivestimento.

L'aeroplano S.V. A. monoposto visto di fronte.
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esterno della fusoliera ¢ fatto con pan- del timone di direzione vien fatto nel modo
nelli di legno compensata. La superficie della ordinario con una pedaliera.

fusoliera venne studiata in modo che il rive- Negli apparecchi biposti, che comportano
vestimento in compensato pure il doppio comando, il
risultasse sviluppabile in un pilota & collocato piti avanti,
piano, cio che permette di al disotto dell’ala superiore
avere una superficie con- cd il passeggero dietro al
tinua senza bruschi spigoli pilota in posizione che per-
e facilita. molto la costru- mette largo campo d’osser-
zione del rivestimento. vazione.

Sull’avanti della fusoliera, L’ impennaggio di coda
fissato su due longarine ap- montato allestremita poste-
posite, & posto il motore che riore della fusoliera, & costi-
& del tipo. fisso a raffred- tuito da un piano fisso oriz-
damento ad acqua. I motori zontale con incidenza leg-
.comunemente *impiegati germente negativa, da un
sono lo «Spa 6 A.» della piano mobile orizzontale o
potenza di 210 HP e '« I F. timone di quota, da un piano
V.6» ':qu’u;mf(? pitt potente, eropian SV A e fisso verficale o dfriva, e
Il - radiatore ¢ frontale e el i Gallarate) da un piano mobile ver-
attraverso ad: esso ‘passa il ticale o timone di direzione.
mozzo dell’elica. Nella fusoliera sono posti due Gli apparecchi normali portano questo im-
serbatoi, uno-per Polio ed uno per la benzina. pennaggio indifferentemente o in legno o in
La capacitd di questi serbatoi ¢ proporzionata tubo d’acciaio. Il carrello di atterraggio ¢ com-
allo impiego e posto di due
consente una grandi V in
autonomia va- tubi di acciaio
riabile da 3 a fissatialla parte
-9 ore di volo. anteriore infe-

Negli appa- riore della fu-
recchi mono- soliera. Essi
posti dietro il sono fra loro
serbatoio della collegati da
benzina visono una scatola
i telai di so- trasversale  di
stegno per due Jamiera di ac-
macchine foto- ciaio, sago-
grafiche ¢ die- mata a forma
ro a- queste & di penetra-
posto il seg- zione, che pre-
giolino del pi- senta una culla
lota che ha da- entro cui si
vanti a s& una i adagia I'assale
‘tavoletta  con che porta due

S.V: AL da altro aeropl S.V: A:
Vol L mentre esegue un Zomrean nel cielo di Somma Lombardo. 5
gli istrumenti ruote a raggi

di controllo- del motore, Il comando, ad asta di acciaio con pneumatici. L'assale & fissato

verticale (manche & balai), porta i cani per lo a questa scatola a mezzo di elastici che gli
: 1

sparo delle mitragliatrici e un disposi per ¢ un io sufficiente.
diminuire il regime del motore. Il comando L’intelatura & fatta indifferentemente in tela
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L’aeroplano

di lino o di seta speciale « Avisine ,, di

cazione brevettata della Ditta Ansaldo.

fabbri-

LA 10, biposto da ricognizione.

tipo e di

lanciaspezzoni il cui impiego si &
rivelato di grande efficacia contro

Questa seta &
non presenta gli inconvenienti ri-
scontrati nelle sete di chappe usata
nel rivestimento di aeroplani esteri.

tessuta in modo che

Per il bombardamento le macchine

le fanterie ed i baraccamenti.
Liarmamento del monoposto con-

sta di due mitragliatrici Vickers, con

tiro

attraverso la rosa dell'elica,
regolato da  apposito - dispositivo

fotografiche sono sostituite da op-
portune installazioni di lancia-bombe di

sincronizzatore applicato all’albero

vario  di distribuzione del motore. Nell’apparecchio

Ossatura dell’aeroplano ““ S.V. A,

,» monoposto con installazioni ed armamento.
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biposto vi & una sola mitragliatrice Vickers prontezza e senza venire sottoposto a sforzi
anteriore in caccia ed una posteriore Lewis che ne pongano in pericolo le membrature.
montata su cerchio o La docilita dell’ap-
su speciale supporto a parecchio & tale da
snodo per il tiro in permettere con piena
ritirata. sicurezza manovre ed
L’apparecchio & ri- esercizi che con altri
sultato di una grande aeroplani sarebbero
sicurezza e dotato di temerari.
eccezionali qualita di Queste sue pro-
volo. Per quanto velo- ietd riconosciute da
cissimo si sostiene piloti che lo
ancora a velocifa mol- moNtarono, crearono
to ridotta per modo € mantennero intorno
chel’atterramentonon allo “S.V.A. ,, quella
presenta quelle diffi- simpatia e fiducia che
coltd che si incontra- i lunghissimi voli di
nodi solito negli aero- guerra hanno confer-
plani rapidissimi, e mato e i mirabili raids
puo farsi anche in di pace, in Italia e
campi ristretti € po-  Acroplano ““S.V. A. ,, in volo tra le colline liguri, al’estero, nonché i
chissimo adatti. numerosi voli con
Sono consentite tutte le manovre acroba- passeggero contribuiscono ogni giorno ad
tiche (*) che I'apparecchio compie con grande accrescere.

) Ci piace qui riportare qualche brano di una lettera di ** Fra Ginepro 5 — cosi chiamava Gabriele

d’. Annun/lu il povero Gino Allegri — che delle eccezionali qualita acrobatiche dello S.V. A. & Ia migliore
illustrazione. Gino A legri narra succintamente alla madre d’un finto combattimento aereo mpegnato
il To febbiaiot 1918 tra'Tat pilots @i 9.V, A, da ricognisions seategich o1'c Ao Fetruteio Ranzs, Eilors
di Spad da caccia.

<. . L’aspettativa era enorme, i'miei compagni di squadriglia mi facevano le ultime racco-
mandazioni e i loro guardi mi lisciavano, come Sir Robert guarda i suoi cavalli pnmd della corsa. Saliti
a 1500 metri, lui ed io facevamo ampi giri per studiarci a vicenda; si roteava, I'uno discosto dall’altro,
come usano'i falchi e le aquile in alta montagna

« Cosi rimanemmo per cinque minuti, attendendo, ciascuno, la svista dell'avversario. Ma, né lui
né io ci lasciavamo sorprendere.

< Ad un tratto ci mettemmo I’uno contro Ialtro sul diametro del cerchione che si tracciava. Con
un looping d’ala mi misi in coda immediatamente, e qui comincio la danza della morte. Lui si torceva
in aria, balzava, faceva loopings, avvitamenti, salite, dietro-front; ma non seppe togliermi di coda! Fu
un a.venimento senza pari per Circa un quarto d'ora.

« Pui salimmo nuovamente a 1600 metri; e il mio avversario piit guardingo, adottd altro sistema e
fu altra la mia risposta.

<« Ebbi una seconda magnifica vittoria quando scesi. I‘rova: tutta la gente che mi stendeva la mano.
Rxceyetu i complimenti di tutti gli <assi», Baracca, Ruffo, ecc. B
che

Non ti parlo dei miei sl
< Inf.m: a parere di tutti, nel campo non vi fu mai avvenimento simile. anumu che gli stavo a
meno di dieci metri a distanza, facendo acrobazie.
basta I'onore che Baracca, Ruffo ¢ lo stesso Ranza mi avessero fatta Ia proposta i
entrare nella loro squadriglia . . . . .
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L’aeroplano ‘“ Balilla,, A. 1 (Ansaldo 1) visto di fronte.

L’AEROPLANO “BALILLA, (A. 1)

L’aeroplano A. 1 normale ¢ un biplano da
caccia a fusoliera, monopostc, monomotore, con
ali uguali e con cellula di tipo ordinario ciot
con montanti e cavi. Le ali superiori sono
munite di alettoni e sono di un solo pezzo.
Le ali inferiori sono collegate direttamente alla
fusoliera con attacchi a cerniera. La fusoliera
nella parte posteriore & di sezione triangolare

col vertice in basso. Il carrello di atterramento
& in tubi di acciaio fissati alla parte anteriore
della fusoliera e collegati da una scatola in
lamiera a forma di penetrazione con una culla
per l'assale. L’apparecchio ¢ munito di serbatoio
principale e di serbatoio ausiliario per la ben-
zina e puod avere una autonomia di circa 2 ore
e mezza.

L'acroplano “ Balilla ,, A. 1 visto di fianco.
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Le disposizioni adottate nell’apparecchio A. 1
quella ma zza e quelle doti
di volo che sono richieste per la caccia.

Tra queste doti di volo ha particolare impor-
tanza la velocitd ascensionale che permette di
sfuggire con facilita agli inseguimenti di altri
apparecchi da caccia. Le buone doti di salita
dell’aeroplano ¢ Balilla ,, risultano dal dia-
gramma barografico qui rappresentato che si
risce ad un ordinario apparecchio di serie.

gevol.

Dal diagramma si rileva che la quota dim. 4000
& raggiunta in soli 10’ 20" mentre bastano 14’ 10"
per portarsi alla quota di m. 5000. Questa ra-
pidita sull’elevarsi ad altezza dove I'aria & molto
rarefatta e dove la temperatura anche nel cuore
dell’estate ¢ di parecchie diecine di gradi infe-
riore allo zero assoggetta i piloti a gravi ed
improvvisi sbalzi di temperatura e di pressione
che solo una_particolare costituzione fisica puo
impunemente ‘sopportare.
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legno. Essa & formata da due lungheroni su-
periori semplici ¢ da uno inferiore biforcato a
circa un terzo dall’estremita di coda. Una serie di
ordinate in compensato completano l'ossatura.
11 rivestimento ¢ formato con pannelli di legno
compensato.

I carrello, metallico, ha I'assale in due pezzi
- snodati e doppia crociera di cavi ed ammor-
tizatore ad elastici. Il freno per il rullaggio &
formato da un panmo di acciaio a balestra.
‘L’impennaggio & in legno rivestito in seta
come le ali.

L armamemo ¢ formato 41 una n\mwlmmne

Vickers fissa, col tiro attraverso ’elica, coman-
data dal pilota; e una mitragliatrice Fiat o Lewis
montata su torretta girevole al posto dell’osser-
vatore. I comandi degli alettoni, del timone e
del piano di coda sono in cavi di acciaio op-
portunamente guidati a mezzo di carrucola.

Sull’A. 300 possono venire installate le mac-
chine fotografiche e I'apparecchio radio-tele-
grafico.

Data la distribuzione della superficie portante
e quella dei pesi 'apparecchio risulta di una ma-
neggevolezza e sicurezza di manovra paragona-
bile a quella dei’ migliori apparecchi da caccia.




L'acroplano “ A. 3 ,, visto di fronte.

L’AEROPLANO “A. 5, (Ansaldo 5)

Questo apparecchio con motore Ansaldo E 14 normale degli apparecchi Ansaldo, col rivesti-
300 HP ha una cellula biplana con 4 serie di mento in pannelli di compensato, e l'impennaggio
montanti in tubi d’acciaio e crociere in cavi di coda ha pure I'ossatura totalmente in legno.

d’acciaio opportunamente carenati. 1l carrello metallico di forma a V porta un
Due alettoni compensati sono posti all’estre- assale unico con ammortizzatori di elastici.
mita del piano superiore della cellula; le ali I comandi sia degli alettoni come dei timoni,

hanno una V trasversale del 2°/,, ed il rive- sono in cavi d’acciaio opportunamente guidati

stimento viene eseguito in seta « Avisine » con carrucole.

Ansaldo. Data la forte superficie portante, questo ap-
La fusoliera di struttura in legno & del tipo parecchio consente un carico utile elevatissimo.

L'aeroplano “ A. 5 ,, visto di fianco.
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L'acroplano ** A. 5 ., biposto.

Questa caratteristica unita alla grande au-  Anche per questo. tipo di aeroplano venne
tonomia ed alla velocitd pari a quella dei mi- curata la costruzione in modo da rendere il
gliori apparec

chi da cacci
rende I'“A.5,,
un ottimo appa-
recchio da bom-
bardamento,
specialmente
per obbiettivi
lontani erappre-
senta quanto di
meglio esiste per

pit facile e nor-

N : male possibile la

scelta dei mate-
riali, evitando

limpicgo ditutti
i prodotti di dif-
ficile prepara-
zione.

Le sue doti di
volo universal-
mente  apprez-

un servizio po- sate, rendono
swle di pace e

L'acroplano “ A. 5,, monopost visto posteriormenté. aeroplano  di
trasporto di pas

facilissima  ma-

seggeri, potendo oltre tutto atterrare con una novra, e la sua grande stabilita permette al

velocita bassissima. pilota di rimanere in volo, senza gravi disagi,
Lapparecchio monoposto con serbatoi speciali per lunghe ore.
puo avere facilmente una autonomia di 2000 chi- ~ Cio fu constatato anche recentemente in

lometri, che possono essere coperti ad una occasione dei lunghi e difficili viaggi compiuti
velocita pratica di 200 chilometri_ all'ora, tra I'Twlia ¢ la Spagna.
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L’ Idrovolante

plano monomotore molto simile nella fusoliera

nella cellula e
nelle dispos
ni generali allo
S. V. A. mono-
pnsw.

La principale
di
nppnrc:—

o-

caratteristica
questo
chio consiste nci
galleggianti che
sono di due tipi:
gli uni costituiti
da cilindri in le-
gno compensato
con estremita op-
portunamente sa-
gomata
alette in

e con
acciaio
fissate per mezzo
dianellialla parte
cilindrica del gal-
leggianteinmodo
da rendere facile

Ansaldo ¢ un apparecchio bi-

L'IDROVOLANTE ANSALDO

‘idrovolante ** Am ,, (Ansaldo marino) a galleggianti piatti.

“Am ,,

N )

idrovolante ““ Am

., a gallegeiant tondi.

il decollaggio: gli altri a fondo piatto, con redar
di forma analoga a quella degli ordinari idro-

volantia flotteurs.
Queste due d
versedisposi

oni
corrispondono ri-
mente
alle condizioni di
e di

amarraggio in

spetti

partenz

specchi agitati e
in specchi tran-

quilli ¢ algosi

Due timoni ap-
plicati alla estre-
mitd poppiera dei
qalleggianti ser-
vono per la dire-
zione in acqua.
Uno speciale di-
SpOsitivo permet-
te
moto

fa messa in
stando a

bordo dell’appa-

recchio.
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L’armanento & analogo a quello dello S.V. A,
monoposto, ciot & costituito da due mitragliatrici
Vickers, cor tiro attraverso Ielica.

La cartina qui rappresentata dimostra come
le  caratteristiche dell’apparecchio, nonostante

1 CANTIERI AERONAUTICI ‘ ANSALDO ,,

la presenza dei grossi galleggianti, rimangano
molto buone. — La velocitd & ancora di chilo-
metri 200 allora e in poco pit di mezz’ora
Pidrovolante & capace di raggiungere la quota di
6ooo metri col carico completo di collaudo.

Caratteristiche principali degli aeroplani “ Ansaldo ,,

Tivo di Acsoplano e e
« SVA » monoposto ricognizione . 685 200 E 24,2 207
« SVA » biposto ricognizione 730 200 | 269 257
«A m» monoposto ricognizione 850 200 | 26,9 198
«A m>» biposto ricognizione . 87 A T o) 198
«A 1» monoposto caccia 615 < 0220 | 21,2 225
«A 3» biposto ricognizione 910 300 38,0 200
«A 5» biposto bombardamento : 875 300 30,0 212
«A 5» monoposto bombardamento 854 300 30,0 210
«A 300> biposto ricognizione 1125 300 36,6 208
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Gli aero-
plani, al fine
di presentare
il necessario

grado di sicurezza, per raggiungere elevate
caratteristiche di volo e per non andare soggetti a
troppo rapido deperimento richiedono limpiego
di materiali scelti ed accuratamente controllati,
una lavorazione molto precisa, un montaggio

esattamente corrispondente ai disegni di progetto.

Nella struttura di un aeroplano compaiono
elementi di natura assai diversa, che vanno
trattati secondo tecnologie varie e speciali, da
maestranze abili ed esercitate. Le parti metalliche,
le parti in legno, i rivestiment in  tessuto
vengono preparati in reparti diversi, ognuno

LE LAVORAZIONI

dei quali co-
stituisce
vera officina
autonoma;
passano quindi ai grandi saloni dove gli elementi
vengono riuniti a formare le cellule, le fusoliere

una

ed i carrelli.

La lavorazione metallica non differisce di

molto da quella lavorazione di precisione, con

acciai e con leghe speciali, per cui Pindustria
automobilistica aveva gid preparato i macchinari
e la maestranza.

Si ¢ invece dovuto creare quasi completamente
ogni reparto di costruzione in legno. La assoluta
precisione richiesta dalle costruzioni aviatorie
ha portato all’uso frequentissimo della lavorazione

Cantiere Aeronautico N. 1

11 grande salonc delle fusoliere.
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Cantiere Aeronautico N. 5. Laboratorio Sperimentale.

sk

su sagome la quale sola permette di avere
elementi costruttivi tutti- identici al modello.
Le maestranze, ricavate in buona parte da

falegnami costruttori  di mobili, hanno dovuto
essere educate con grande fatica ad un lavoro
in cui era necessario rispettare le misure fino

= &

onautico N. 1. Laboratorio Sperimentale
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a frazioni di millimetro e quindi entro limiti avviene in laboratori speciali diretti da personale
molto piit piccoli di quelli degli ordinari lavori tecnico e che ha un’importanza_grandissima,
in legno. assai superiore anche a quella che raggiunge

Difficolta analoghe si trova- nell'industria automobilistica. I
tessuti ed i legnami in special
modo richiedono una grande sor-

rono per preparare gli operai
addetti al montaggio. Ogni pre-
ione di lavorazione delle parti
sarcbbe inutile se queste non

veglianza data la variabilita delle
loro proprieta da elemento ad
elemento.

venissero collegate fra di loro in
modo da rispettare scrupolosa-
mente le disposizioni adottate in

Le prove vengono eseguite
con macchine analoghe a_quelle
dei laboratori. scientifici per la
prova dei materiali e seguendo
i metodi normali prescritti dalla
Associazione internazionale per
lo studio dei Materiali nonche
quelliindicati nelle Istruzioni spe-
ciali della Direzione Speriinen-

progetto.

Si idearono percio strumenti
ed apparecchi che rendessero
facile raggiungere nel montaggio
il grado di esattezza voluto ¢ si
istruirono gli operai pitt intelli-

e Prova dei tessuti con fa
genti ad impiegarli con successo.

mpleg : macchina * Amsler..

La serie dei lavori che con- tale di Aviazione.
ducono alla costruzione di un aeroplano puo 1) Tavorazione delle parti in legno ¢ cio:
cosi riassumersi: preparazione  di- tavole - partendo  dai - tronchi

a) scelta e controllo dei materiali, che quando I'approvvigionamento non sia gia fatto

Cantiere. Aeronautico N. 1. Lavorazione parti in legno.
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direttamente in tavole come avviene di a dispongono di grandi locali con seghe di vari
per i legnami ester i cantieri tipi. Il legname usato nelle costruzioni
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Cantiere Aeronautico N. 5
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richiede caratteristiche di resistenza e di costi-
tuzioni difficili a riscontrare in pratica. Cio ha
per conseguenza una elevatissima percentuale
di scarto. Esso & poi soggetto a sbalzi rapidi
di temperatura ed all’azione nociva degli agenti
atmosferici, a cui puo resistere soltanto se sta-
gionato opportunamente.

Dalle tavole si ottengono i longheroni oppor-
tunamente alleggeriti incavandoli con la Zoupie,
e gli elementi che daranno le centine, i montanti
e le altre parti in legno.

Le centine delle ali e dei piani di coda
vengono costruite in serie servendosi di op-
portune maschere. In questa lavorazione viene
impiegata quasi esclusivamente mano d’opera
femminile. .

Alcune volte 'anima di queste centine, sempre
alleggerita da grossi fori, viene costruita in
legno compensato, ciot con lamina molto sottile
ottenuta incollando tra di loro tre strati sotti-
lissimi di legname dispos
fra di loro. Longheroni e montanti di legno
sono per lo pili costituiti da due parti collegate

i con le fibre incrociate

fra di loro per mezzo di incollatura; qualche
volta per aumentarne la resistenza, si fasciano
con tela o con strisce di tela. Sopra questi
longheroni si inchiodano le centine curando
che risultino posate alla distanza prefissa e nella
direzione voluta e si forma cosi lo scheletro
dell’ala che verra.poi rivestito con tela o seta.
¢) Lavorazione delle parti metalliche. Le
parti metalliche sono assai numerose in un
aeroplano. Nei tipi “Ansaldo,, sono metallici i
montanti, tutto il carrello, le scatole di attacco e
vari altri piccoli elementi. Questi ultimi, la scatola
di-attacco e alcune parti del carrello sono
assai complicate e vengono ottenute da lamiera
stampata, tranciate e collegate tra di loro con
saldature forti o con saldature autogene.
11 reparto saldatura ha una notevole estensione
e dalla perfezione dei lavori che in esso ven-
gono compiuti dipende in buona parte la sicu-
rezza dell’apparecchio. Le parti metalliche ven-
gono sottoposte a numerosi controlli ed a
prove di rottura in condizioni identiche a quelle
di impiego.

Cantiere Aeronautico N. 5

Lavorazioni delle « capottes ».
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ali. Dopo aver . riunito questi per mezzo di opportuni

ni ed controventi per lo pin metallici, le ali e gli

Cantiere Aeronautico N. 5.
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Collegamento della tela alle centine.

Cantier eronautico N. 1. Intelatura delle ali.
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impennaggi vengono rivestiti con tela oppure
con seta.

1l rivestimento & trattenuto -da opportune
cuciture che lo fissano alle centine; qualche

volta, specialmente in corrispondenza del bordo

di attacco e nellimpennaggio fisso orizzontale,

si

per ottehere maggior resistenza e rigidezza
rinforza la costruzione con ‘legno compensato.
Sull’ala cosi rivestita si dispongono quelle
parti metalliche che ‘servono per lattacco dei
montanti e degli altri elementi della cellula.

ontaggio delle fusoliere. Tl montaggio

della fusoliera si fa sopra appositi scali riunendo

longaroni, ordinate ed altri elementi in modo
da formare un tatto rigido e robusto. Negli
apparecchi “ Ansaldo ,, la fusoliera & rivestita
con legno compensato’ che contribuisce molto
alla resistenza di essa e che presentando una
superficie molto liscia ed unita diminuisce le
perdite di rendimento dovute all’attrito dell’aria
contro le pareti della fusoliera. Questo rivesti-
mento viene fissato con chiodi e colla all’ossatura
della fusoliera.

f) Verniciatura delle ali e della fusoliera.
Le tele di rivestimento vengono ricoperte con
due o pitt mani di vernice a tendere la quale

1 CANTIERI AERONAUTICI *

Preparazione dei rivestimenti in tela.

da una grande rigidezza all’ala. Si di poi unma
mano di flating e quindi-si passa alla tinteg-
giatura tricolore sulla faccia inferiore delle ali
ed a quella di mascheramento sulla faccia
superiore.
Anche le fusoliere rivestite

vengono con

opportune vernici le quali corrispondono. al
duplice scopo di proteggere il legno compensato
¢ di aumentare la penetrazione della fusoliera
rendendone piti liscia la superficie.

¢) Montaggio dell'apparecchio. Sulla fuso-
liera si colloca ¢ si ferma il motore e quindi
si procede al montaggio della capra di attacco
delle ali e dei montanti del carrello. Si passa
poi al montaggio della cellula e dei piani di
coda. Questa operazione si fa posando la cellula
su opportuni cavalletti di sostegno impicgando
sagome munite di livello a bolla d’aria e pro-
cedendo con gran cura per modo di realizzare
con precisione Pincidenza voluta.

Si attacca a questo corpo l'assale con ruote
munite di pneumatici che viene unito alla parte
rigida del carrello con legamenti in cordone
elastico destinati ad assorbire la massima parte
del lavoro di urto nell’atterraggio.

11 montaggio degli idrovolanti non differisce
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Cantiere Aeronautico N. 5. Laboratorio preparazione vernici.
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Cantiere Aeronautico N. 1.
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Canticre Aeronautico. N. 5.

Coloritura delle ali.

da quello degli apparecchi terrestri che per la
presenza dei galleggianti i quali sostituiscono
il carrello. di - atterramento. La  posizione  di
questi galleggianti viene regolata in modo che
I'apparecchio abbia in acqua l'assetto previsto.

1) Installazione dei comandi e sistemazioni
di bordo. Si completa I'apparecchio sisteman-
dovi i numerosi strumenti. di ‘bordo e quelle

installazioni speciali che sono rese necessarie
dallo scopo che laeroplano si prefigge.

Vengono montati e
regolati i comandi che in tutti i tipi descritti
sono costituiti da manche & balai per il comando
degli alettoni e del timone di profonditd e da
pedaliere che servono per il comando del timone
di direzione.

contemporaneamente

Cantiere Aeronautico N.

Montaggio di un areoplano S. V. A.
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LA COSTRUZIONE DELLE ELICHE

Alla costruzione delle eliche & destinato uno
speciale reparto di ogni stabilimento. Negli

apparecchi “ Ansaldo ,, si im-
piegano eliche di noce, scelta
con grandi cure ed esente da
ogni difetto, anche piccolis-
simo. Si. parte da tavole, ab-
bastanza sottili ‘che vengono
grossolanamente sagomate per
mezzo di maschere opportune
ed incollate fra di loro, con
colle speciali tenacissime ¢
poco influenzate dalle varia-
zioni atmosferiche e termiche.
Questi blocchi dopo un pe-
riodo di stagionatura pit o
meno lungo, a seconda della
natura del ‘legname e della
stagione, vengono. sottoposti

vorazione: per mezzo di scalpelli
e di sgorbie si incominciano a tracciare solchi

nel blocco fino a raggiungere
per alcune’ sezioni una forma
di- qualche po’ piir grande di
quella definitiva: quindi = si
asportano. le- parti sporgenti
fra questi ‘solchi ¢ si ottiene
un solido di- forma molto
prossima a quella: che P'clica
dovri avere. Col pialleggio e
con la smerigliatura-si riduce
quindi elica ad avere Ja forma
precisa voluta e una superficie
molto liscia. La forma delle
varie sezioni si controlla per
mezzo di sagome in legno:
disponendo poi’ Ielica sopra
piani di paragone con stru-
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menti ti se 0 in un
certo numero di sezioni, quindi s
di essa per dar passaggio al perno dell'albero
motore. L'elica deve inoltre essere centrata, cio¢
avere il centro di gravita sull’asse di rotazione:
& raggiunto, per mezzo di un
opportuno strumento costituito da due colelli
rigorosamente orizzontali di livello sui quali si
dispone 'elica montata sopra un opportuno

appos ne verifica il pa

fora il mozzo

si- verifica, se cio

mandrino. Se 'elica & centrata essa deve restar
ferma in qualunque posizione la si disponga,
altrimenti essa ruota lentamente. In questo caso
la si corregge asportando un po’ di materia da
una delle pale.,

Lelica vien poi finita ricoprendola con ver-
nici di protezione, con le marche di fabbrica
e con le indicazioni dei dati tecnici essenziali
di es




Ogni
e dell’appa-
recchio vienecon-
trollata e provata
per garantirne la

singola

resistenza.

Un apparccchio di ogni serie viene sotto-
posto alla prova di rottura ciot, rovesciato ¢
sostenuto da apposito robusto cavalletto, & gra-
datamente caricato sulla faccia inferiore delle
ali con sacchetti di sabbia distribuiti in modo
analogo alla pressione dell’aria sulle ali stesse
durante il volo. Il carico si prosegue sino a
rottura di qualche elemento dell’apparecchio.
Durante I'operazione si rilevano le deformazioni
e si confrontano con quelle risultanti dai calcoli
statici. Tl coefficiente di rottura raggiunto nelle

CONTROLLO-PROVE  STATICHE
E DI ROTTURA

I CANTIERI AERONAUTICI ‘ ANSALDO ,, Ly

prove, e cio¢ il
rapportotra il ca-
rico che Pappa

recchio ha sop-
senza

portato
rompersi ¢ lo

sforzo a cui le ali sono soggette nel volo orizzon-
tale e rettilineo, & di circa 11, valore assai ril

vante pur tenendo conto della grande velocita

dell’apparecchio. Un apparecchio ogni 10 viene
sottoposto alla prova statica: cioé rovesciato,
sostenuto in corrispondenza dell’attacco della
cellula alla fusoliera e sottoposto ad un carico
eguale a circa 4 volte quella normale : l'appa-
recchio per essere accettato deve presentare lo
stesso comportamento elastico dell’apparecchio-
campione sottoposto alla prova di rottura.

Cantiere

deronautico N. 1.

Prova di rottura di una cellula di S. V. A.



Proya di mitragliatrice Lewis su aeroplano S. V. A, biposto al campo di volo del Cantiere N. 2.

IL COLLAUDO

Dopo la messa a punto degli apparecchi e Irisultati della prova di salita sono anche regi-
la verifica sul campo ‘di volo vengono eseguite strati automaticamente durante il volo dal
dai piloti - collaudatori prove ‘di velocita e barografo.e vengono riportatati sul rovescio della
di salita controllate da apposita Commissione. cartina barografica.

Cartina barografica relativa alla prova di collaudo da un aeroplano S.V. A.

41 17290
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L’IMPIEGO DELL’AVIAZIONE IN GUERRA

dei Cantieri Aeronau-
tici ‘Ansaldo & stata unica conseguenza di- una

L'indirizzo dell’attivit

profonda convinzione, di una conoscenza com-
pleta del rendimento delle macchine volanti nel
tragico impiego bellico, indirizzo che fu altret-
tanto unico e rigidamente seguito quanto diversa
ed ostile era la fede negli altri- costruttori e
negli stessi pre-

Tuttavia possiamo rilevare che ¢ mancato un
indirizzo, & mancata la fede nell’impiego della
aviazione, ¢ mancata la visione dei mezzi che
il nostro- paese avrebbe potuto in breve volgere
di tempo creare per la difesa propria, ¢ man-
cato infine I’indirizzo nella ricerca dei me:
atti a recare offesa al nostro nemico.

E valse,

non

posti al funziona-
mento dell’orga-
nismo
I nostri Cantieri
Aeronautici
avevano
iniziato Ja produ-
zione 'di un primo
campione qualsiasi
di apparecchio,
gid si erano trac
ciati la linea e I'in-

aereo.

non
ancora

e

dirizzo che hanno
di poi,
come sta a dimo-
strare un dibattito
tecnico con la su-
periore

seguito

autorita
competente.

La nostra avia-
zione militare, e di
essa soltanto si puo parlare,
rompere delle ostilita franco-tedesche e nello
1915
aviazione

¢ Balilla

Aeroplano
poich¢ al pro-
inizio dell’anno seguente non esistevano
praticamente esempi di

considerata quale un complemento bellico di
discutibile

civile, era

lievissima e, in ogni <caso, di im
portanza.

1l fare questa storia & ripetere cio che ormai
& di dominio pubblico; ma & necessario ritor-
nare col nostro pensiero alle incertezze che
informarono tutti gli atti dei diversi dirigenti
dell’aviazione militare da allora in poi.

Leggiferare oggi ¢ assai facile, mentre diffi-
cilissimo eraa quei tempi Ia scelta di un orizzonte

di attivita aeronautica.

purtroppo, la per-
tinacia tedesca “e
conseguentemente
austriaca, nel pre-
parare ininterrot-
tamente ein guerra
determinati tipi
di aeroplani con
determinate carat-
teristiche e per
specifici impieghi.

Noi
I’arte aeronautica
francese
cando,

seguimmo

dimenti-
anzitutto,
che le cond
generali che carat-
terizzavanola lotta
su tutto il
anglo-franco-tede-
€0 non trovavano
il piti piccolo raffronto con quelle del fronte
italo-austriaco. Si creo una specie di moda,
moltiplicando in una forma spaventevole il nu-

ioni

fronte
A 1) in volo.

anche se
fossero i diversi impieghi.

Questo fatto che ebbe enorme ripercussione
sull'efficienza bellica della nostra aviazione alla
fronte, ebbe a_risolversi in una sperequazi
di danaro, di mano dopera e di materic prime.

Concetti completamente trascurati furono
quelli della massa e del tempo, concetti fonda-
mentali per tutte le grandi azioni di guerra.

Non era possibile prevedere che, all'infuori
di qualsiasi considerazione di indole tecnico-
Tazione di offesa sarebbe stata tanto

mero dei tipi,

ai meno numerosi

costruttiva,
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piti efficace, tanto piu decisiva quanto maggiore
la massa di mezzi impiegata, quanto piu breve
il tempo nel quale sarebbe stata pi

dalla linea di combattimento; noi avevamo la
terribile catena alpina da attraversare, con tutte
le sue Non vi era quindi da ter-

Era da tempo notorio che tutte le azioni
belliche sulle diverse fronti eranoprecedute da un
lungo periodo di preparazione durante il quale
si addensavano i mezzi per riuscire nei famosi
colpi di maglio che precedevano le avanzate.

Ora, nell'impiego dell’arma aerea non si
poteva logicamente prescindere da questi con-
cetti, sceglierc altri orientamenti, seguire altri
indirizzi.

Ma poicht armi aeree non vi erano in abbon-
danza nel nostro Paese, ed appariva quindi
necessario provvedere alla loro costruzione,
noi dovevamo preoccuparci della possibilita di
riuscire alla composizione della massa volante
con I'impiego dei minimi mezzi e della minima
quantitd di quelle materie prime non esistenti
nel nostro Paese. Dovevamo preoccuparci della
mancanza di ricoveri nonché delle condizioni
generali della nostra guerra. Noi non avevamo,
come in Francia, centri nemici a poca distanza

giversare sulla scelta del tipo di aeroplano che
potesse riunire in sé le doti caratteristiche delle
quali si abbisognava, e che permettesse di avere
un primato sul nemico ed in tutti i diversi
impieghi.

Molto numerose potrebbero essere le consi-
derazioni di indole tecnica sulla inopportunita
d’impiegare delle grandi unitd aeree che dove-
vano essere condannate, cosi come le grandi
unitid marine,-a subire offesa insostenibile di
piccoli e veloci cacciatori; considerazioni sulla
poca efficienza delle grandi bombe al confronto
delle piccole ¢ numerose, in confronto al mi-
tragliamento dall’alto, sempre con aeroplani di
piccola mole e di caratteristiche molto. veloci.

Questi concetti hanno informato attivita dei
Cantieri Aeronautici Ansaldo sin dal loro na-
scere, costituendo un vero e proprio indirizzo,
seguito con crescente fede e con immutata
convinzione.




LE AZIONI DI

S. V. A, ¢ l'aero-

plano che ha compiuto

le pit brillanti e piu
? p

gloriose gesta della nostr
guerra,
I Cantieri Aeronautici Ansaldo avevano appena
inviati i primi apparecchi alla fronte che gia
raccoglievano

llori superbi; una serie di voli
magnifici e di ricognizioni di notevole impor-
tanza furono compiute dai nuovi apparecchi.

1l 20 febbraio 1918, per vendicare le vittime -

venne-effet-
tuata azione punitiva di Innsbruck, cosi descritta
dal u\plnnn Natal Palli in una sua lettera
alling. Br

innocenti di Padova e di Venezia,

Dopo due giorni del uymlulnumv della bella
i sca s esultante di

sioia, ho V'animo |)icnn di tanta mim

~R4-XVI-A-30% -

Una bomba sulla stazione di Innsbruck.

I CANTIERI AERONAU

(ot eses

¥ % (L ALDO ,,

GUERRA

tere, interminabili, I'ordine
di partite per la meta
che tu conosci, che era
divenuta_per me un vero
ideale. Ho ateso con im-
z1, con un nervo-
slito, il momento.
partenza. Ho disperato persino e

1 giorni pieni di tanto sole
ielo limpido come mai non
lire per solcarlo tutto, per
it L compiere il \n]n desiderato che compen-
diava tutti i miei sogn

«leri Ialtro ebbi 1" ordmL di partire. Inviai uno
monti per scrutare I’atmo-

alte zone, la loro

il moto dei venti dominanti nelle
intensit, 1a loro dirczione, ¢ parti infinc dopo aver

visto_decollare i tre compagni di viaggic

Furono questi il Cap. Palma, che volle sponta-
neamente partecipare al nostro viaggio, il tenente
Orsini ed il sergente Arrigoni.

«Tutti ¢ quattro gli apparecchi erano in perfetto
ordine. Ognuno aveva due bombe da 162 mm., mina
da 25 Kg., trannc il cap. Palma che avendo il tipo
ridotto, portava una sola bomba ed una macchina
fotografica.

ta dal cap. Palma di Cesnola da bordo dello SVA 6827:.
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Gli uomini che hanno bombardalo’ Innsbrack.

Serg. Ten. Ors

Arrigoni.

ni.

«Dopo soli 18 minuti di volo con questo caric
non indifferente, con pien i serbatoi, con 1000 colg
circa nei nastri raggiungevo i
le linee sull’Altipiano di Asiago,
buone batterie nemiche. 1.

Cap. Palma di Cesnola. Cap. Palli
sciente, fra
ord. A

le vette altissime delle Alpi dell’estremo
soli 500 metri fummo sulle’ case... una

pattuglia era compatta a sal-
do come la nostra volonta

«La prua del mio appa-
recchio, segava la volta nel
cielo terso, e la fiamma
azzurra sul mio timone di
direzione sbatteva vertigino-
samente_come per pronun-
ciare un invito continuo ai tre
compagni che mi seguivano
a poche centinaia di metri

Seguii esattamente il
meridiano del mio_campo.
Bussola a_ 10° per la- decli-

nazione; la nostra meta era
sattamente al Nord geogra-
fico.
Passammo sul bordo di
Val Sugana, su Cavalese in
Val di Jemme, su Blumain ad ést di’Bolzano, su

1l ten. Francesco
telli ha e:

hsafen.

Sterzing... al Passo del Brennero mincanalai’ per
la stretta valle del Sile e presi a planare. Come
sotto un'unica, volonta, I¢ re prue amiche s pun

tarono verso il fondo_della_valle e mi_seguirono

mando da presso Sehi Ao JRUbE Hel Ve,
rasentando le nevi di monti orridi ed inospitali.

In fondo lontano, scintil-

— lava IInn ed una leggera

bruna ci lasciava presagire la

Vicinanza del nostro_obiet-

tivo. Fu un attimo. Si filava

veloci... i apparve d'un

tratto, come per_incanto,

I'immensa Citta distesa in

una tranquillita quasi inco-

4000 m. ¢ passavo rapida_occhiata ed ecco la stazione principale,
fra le salve di  immensa... i bersaglio.

Lancio la prima bomba:

mi u uno 0S¢io ;

Papparecchio ha unsobbalzo

ed il _mio sguardo scorge

sotto di me un treno colpito
in pieno. Fra il nuvolo di
fumo scorgo le assicelle ed
altri_corpi in turbine, Altre
hombe cadono dagli alt
apparccchi, io lancio la mia
seconda, in pochi istanti, la
stazione e le adiacenze sono
~coperte di fumo.

Ci restano le armi
scaricare. Si scende sotto i
300 m. esi mitragliano strade
treni, case, ovunque. E' una
ridda fantastica. Si vedono
apparccchi compiere ogni
cvoluzione con una sveltezza
Palma & un po’ pit in alto

Ferrarin che insieme *
seguito la ricognizione

meravigliosa. 11 cap.
e fotografa la citta.
Terminata loperazione compio un giro per la
Citta e chiamo a raccolta gli apparecchi: due mi
seguono. vicini, uno mi precede pit alto... ci siamo
tutti, mi entusiasmo e prendo la via_del ritorno
Mi'porto alla testa della pattuglia prendendo quota
Percorro tutta I vallata del-
I'lnn fino al confine svizzero
da Nodrio a Glorenza; séguo
I'Adige, s0n0 a s000 metri
sullo’ Stelvio che valico con
immenso contento. Palma a ‘

iesto punto ci perde di

sta e per conto suo rag
giunge Castenedolo.
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Cielo di Pirano (13 luglio 1918 - fot. cap. Palli),

«Seguo la Valtellina e la_ Val
terraa Ponte S. Pietro dopo tre o
ed Arrigoni toccano terra quas
ment

« Eccoti, caro Brezz, il sunto del nostro viaggio.
Piu di s00 Km. di_percorso; due volte la traversata
completa delle Alpi; la pianura tedesca era a forse
5 Km. da noi ».

riana e prendo
- di volo. Orsini
contemporanea-

Mentre que-
sta gesta com-
pieva la prima
audacissima Se-
zione di S.V.A.,
un gruppo di
aviatori  veneti
unito a
formare la « Se-
renissima » .

Il ten. Aldo
Finzi ne fu Ii-
deatore e il pri-
mo

si era

animatore.
1l cap. Maspro-
ne, veronese,
ne assunse il
comando, - Gli
apparecchi, pre-
parati- tutti con

Cielo di Cittanova.

Cielo di Capo d’Istria. (13 luglio 1018 - fut. cap. Palli)

ogni cura nel Cantiere di Borzoli portavano i/
segno sempre fausto del Leone dipinto sui fianchi
delle fusoliere da battaglia.

Le imprese compiute dalla « Serenissima »
ormai pit non si contano. Per citarne qual-
cuna basta ricordare la superba ricognizione
eseguita dai te-
nenti Locatelli
e Ferrarin che,
partitiil 21 mag-
1918 dal
Campo di Ghe-
di, si spinsero
sino al covo dei

gio

dirigibili nemici
sul lago di Co-
stanza, volando
suBregenz, Lin-
dau, Friedrichs-
afen e tornando
per la stessa
rotta dopo aver
superato. 750
Km.inore 4,14.

Ne si deve

(Fot. cap. Panti.. . dimenticare il
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raid meraviglioso che il
cap. Palli esegui-da solo
il 12 maggio 1918 sul
percorso Brindisi-Cattaro-
Cettigne-Durazzo-Valona-
Brindisi, Km. 750,
quali mare e
350 su territorio nemico con un solo ‘scalo
di poche ore a Valona.

Nello stesso_periodo, un altro
compito importantissimo era affi-
dato alla Squadrig| la_propa-
ganda politica nei massimi centri
jugoslavi per mezzo del lancio di
manifestini. Contratti, Granzarolo,
Grazzini, Sarti volano a it riprese
su Lubiana ; Locatelli va ad osten-
tare in larghe spirali il tricolore
su Zagabria lanciando i suoi ma-
nifesti da bassissima_quota. Al
ritorno_si dirige_su  Karlstadt,
Fiume e rientra per Trieste. Par-
tito alle: 7,15 atterra al proprio

dei

300 sul

ONAUTICI ‘“ ANSALDO ,,

avevano veduto giungere
il primo apparecchio che,
recando a bordo l'ardito
costruttore, compivale pitt
impres

Quest'apparecchio, pro- | .
gettato per laricognizione,

ionanti acrobazie.

non possedeva che indipendenza oraria normale.

Ma Gabriele d’Annunzio, che tornando nel-
Pottobre ‘1915 sul decano degli
acroplani, il Farman, da un volo
castello di Trento,

sul aveva

scritto: Donec ad metam: Vienna!

tiva accese e
mantenne ardente il fascino, che
non ristette di fronte a sempre

che della sua in

nuove difficolta preparandosi alla
grande audacia attraverso allena-
menti pericolosi ¢ faticosissimi,
che neanche si sfiducio dopo la
ritirata di Caporetto che allont:

nava la méta di circa 400 Km. di
Gabriele d'/

nnunzio

percorso;

campo alle 13,5 avendo compiuto
un percorso di goo Km.; otto-
centodei qualiin territorio nemico.

Mentre queste magnifiche imprese compiva lo
S.V.A. sino allora monoposto, nei Cantieri An-
saldo s

i preparava la trasformazione in biposto,
Non
il - successo.
Lo
chio riusci,

manco
apparec-

per velocitd e
doti_di volo,
non inferiore
al monopo-
sto.

1l capitano
Bourlot ne
rivelo alla
frontelequali-
ta magnifiche
che gi
vano lasciato

ave-

attoniti i piloti
diun grande
campo d’avia-
zione quando

11 maggiore Gabriele d’Annunzio.

1l capitano Luigi Bourlot.

intui che il nuovo apparecchio
rendeva prossima 'ora in cui

avrebbe reali

16 il suo sogno. E

chiamava I’ing. Brezzi in suo saccorso, scrivendo

« Il capitano Bourlot pensa che l'ing. Brezzi
— ingegnere di molti ingegni — possa in pochi
giorni  com-
piere il pro-
digio e, tra-
sformando le
ali, dare allo
apparecchio
una pitt lunga
potenza di
volo.

«Di questo
volevo parlar-
le. Le mie
sortisononel-
le sue mani
sapienti.

« Mi
bra impossi-

sem-

bile che una
squadra ita-
liana vada su

11 capitano Natal Palli.
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Vienna senza di me che
sono il primo proponitore
e preparatore dell'impresa.

« La mia preparazione ¢
proposta“ formale rimonta
allottobre 1915.

« Veda quel che si puo fare per risparmiarmi
un tanto dolore.

« Le sard grato in perpetuo ».

L’ing. Brezzi sognava Iimpresa di Vienna
con entusiasmo almeno pari a quello del Poeta,

per il quale improvviso — & la parola — Pap-
parecchio che doveva portarlo sul Castello. di
Schoenbrunn.

Pilota doveva essere il capitano Bourlot. Ma
il suo tragico fato gli nego la gloria dell’im-
presa sognata. Il Poeta ne fu veramente afflitto.
« Non so dirle — scriveva all'ing. Brezzi — il
mio dolore per la cruda morte del capitano
Bourlot. Si ricorda? Il nostro destino pareva
gia legato, quando eravamo tutt’e due su i no-
stri seggiolini ed Ella disegnava intorno ai miei
fianchi la « sedia incendiaria » (*). Nessuno di noi
due dubitava dell’impresa. E pit tardi, chini
sopra la carta, divoravamo la rotta perigliosa.

« Andai a vederlo,a Marcon, la mattina dopo.
Andai a portargli la mia anima ed i miei fiori.

«Per la prima volta scorsi, nella sua ma-
schera straziata; il rilievo della sua energia. Era
diventato pitt maschio. .

«In vita la sua bontd e la sua modestia dis-
simulavano la sua potenza.

« E ora? Che faro? Chi sara il mio compa-
gno? ».

Il « compagno portentoso », come ebbe a
chiamarlo, dedicandogli la carta di navigazione
al ritorno dalla « lieta audacia », fu il capitano
Natal Palli da Casale.

Per dire degnamente di lui sarebbe necessario
un volume. Poco piti che ventenne, alla nostra
guerra, s

no dal suo cominciare, si era dedicato
con un ardore ¢ con un impeto di entusiasmo
che non trasparivano dalla
calma impassibilita del
suo volto illuminato da
un « sorriso cilestro » e
come velato di grazia fem-
minea.

() 1l poeta allude allo speciale setbatoio

a 1orma di poltrona che venne ideato per il suo apparecchio.

LA, 1170,

) 1918, da bordo dell’acroplanc
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Durante quattio lunghi anni compi una serie  le coste dalmate. — Sul mare
A e s s fittissima, e bel e
infinita di voli sopra le pitt remote tcrre nemiche ~ fitissima, ¢ ben presu

% Yatinlih desiderata compagna, pe
e di prove indicibili
tesi e pit perigliosi
delle battaglie. Fu
Peroediuna delle
pitigloriose im-

la foschia & densa,
croscia la pioggia, non
molta parte del percorso
Poi, barriere di nubi vietano la vista della costa. [
cieli «Mas> e le torpediniere di scorta si distinguono a
stento. Alle 10,45 — un sole smorto aveva diradata

la nebbia — giunge su Pola. Si cala a breve altezza
¢ da tutta forza al'motore per superare di sor-
presa le prime difese del porto, Ries
su0-scopo, passa indisturbato
ming

nei pits con-

ne

e co-

a prendere fotografie della

flotta e dei- cantieri.

Ma quando passa sopra
I'arsenale, il tiro

delle batterie

prese aeree di

tttoil perio-
do bellico:
la famosa
incursio-
ne su
Pola,

a soli

H
1000 metri &
di altezza, nella 2 k]
quale esegui meravigliose 2 a0
fotografie che svelarono ogni 2
dettaglio del porto mu- i
nito. Di questo suo §

volo temerario
ci piace

ripor-
tare la

di

— avvertite
da’un.rapide
allarme — si_desta
simultaneo e nutrito
Raffiche di shrapnels prece-
dono e seguono 'apparecchio
1 colpi si succedono tanto rapida-
mente, da dare 'impressione di scariche
di mitragliatrici.
1l cielo & echeggiante di scoppi: le granate esplo-
dono successivamente a diverse altezze, riempiendo
l'aria di grandi pennacchi ‘di ‘fumo bianco. E in
questo momento che I'eroismo di Palli si manifesta

ne pubbli-
cata - allora
dal giornale
Il Cielo:

11 30 giugno il
cap. Palli parte con
il suo S.V.A. 170,
quello che aveva altre
volte portato nei cieli
dell’Adriaticolea esplorare
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viscolpila nell'oro ¢ fermala in una lavola di verde
antico proveniente dal palazzo imperiale di Spalato.

A
MDC LXEK

NTIERI AERONAUTICI ** A

ALDO

superbamente.  Quasi non
fosse il bersaglio di tanta
ira: furibonda, continua im-
perterrito la sua osserva-
zione; preoccupato selo di
mantenere la propria rotta,
di non far subire all’appa-
recchio illazioni danno-
se,continuaa impressionare
le lastre del suo apparecchio fotografico. Raccoglie
cosi dati importantissimi sull’ubicazione e sulla
specie delle navi, al largo; determina il numero
delle « Viribus> ormeggiate.

11 prezioso e nitido documento militare & pure
un incontestabile documento di valore.

la anche questo conosce i limiti di fortuna che
non possono essere violati. Proseguendo temera-
riamente il suo volo tra nembi di proiettili e di
esplosioni, Palli viene a trovarsi sullo scoglio Ulivi,
méta di tante spedizioni notturne,

D’un tratto si avvede di avere il fondo della
fusoliera pieno di acqua.

Ha'subito la nitida e paurosa impressione di chi

& a bordo di un canotto il cui scafo fa acqua da
una ignota fessura. Certo, una scheggia di granata,
colpendo ‘il motore, aveva provocato la - perdita
quasi_totale dell’acqua di raffreddamento. Anche
questo incidente — la cui gravita e aceresciuta
dall’accresciuto tiro antiaereo, che minaccia di col-
pire in pieno il velivolo — non turba la serenita di
Palli; che continua ‘a_prendere fotografie, mentre
medita sulla possibilita di evitar di cadere in mano
al nemico. Bsce finalmente dal porto, accompagnato
dalle rapide scariche di batteria delle artiglierie e dei
forti. Il forte Tegethoffl & completamente celato dal
fumo degli spari. Lo S.V.A. passa su Brioni Mag-
giore: la missione di Palli & compiuta.
i tratta ora di raggiungere la costa italiana. Ma
in quali condizioni? Il pilota giudica subito la cosa
impossibile. Esisteva una sola via di salvezza, certa
scendere lungo la costa istriana. Ma fra la cattura e il
pericolo della fine — due lati di un dilemma terribile
— Palli non esita. Si lancia risolutamente  verso il
imare, sorretto soltanto da una tenue speranza, quella
(’incontrare poco lontano la piu avanzata silurante
di scorta e di scendere a fianco ad essa. Il.suo ap-
parecchio terrestre sarebbe colato' a picco: avrebbe
dunque tentato di gettarsi in acqua prima di essere
travolto dalle onde. La cintura galleggiante gli dava
maggior affidamento di riuscire a lo scopo; aveva
gia sciolto le cinghia che legava il ‘suo corpo, la
sua sorte ¢ quella del velivolo.

Con durissimi sforzi si porta da mille a tremila
metri, tentando di facilitare cosi il raffreddamento
del motore: Maalla nuova quota le nubi si stendono
in una cortina opaca ¢ compatta. La visibilita &
minima. Naviga cosi venti
minuti, in ansia indicibile,
a velogita ridotta. Rispar.
miare il ‘motore: ecco la
sua unica preoccupazione.
E’ attaccato ad_esso_come
un naufrago a un rottame,
in alto mare; ne spia i
battiti e le soste: ogni ritmo
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(Cielo di Pola, 1° giugno 1918 - Cap. Natal Palli).




regolare rinnovala
sua fiducia, ogni
pausa fa prevalere
lo sconforto.
Intanto la costa
istriana & scom-
parsa tra le bru-
me, e nessuna ve-
detta & vista. Seb-
bene la bussola
indichi I'esattezza
della rotta, 1"im-
pazienza ciltimore
stanno. per
ragione della
tempra di Palli.
Dopo mezz’ ord
di navigazione
scorge a_qualche
chilometro, due
nostre torpedi-
niere. Ela salvezza
E si sente animato
da nuova forza. 11
motore, sempre a
basso regime, fun-
ziona ancora. Non
& dunque impossi-
bileraggiungere la
nostra costa. Mi-
racolosamente la
macchina e il pi-
lotaadunando ogni
energia, 10 S.V.A.
la raggiunge. Ap-
pena a terra, Palli

vuole vedere la fe- ~ Una « Radetzky ».
rita del suo mo-
tore: & completamente bruciato nei suoi organi piit

delicati. Una grossa scheggia di shrapnel lo aveva
colpito-a un cilindro.

Circa due settimane dopo, settanta aeroplani ita-
liani scagliavano cinque tonnellate di bombe sui

o di Pola

bersagli che Natal
Palli aveva indivi-
duato nella
memorabile
gnizione.

Per questa ge-
sta di Pola, crebbe
ancora la fama
che Palli non
chiedeva, che
non
pacatezza del suo
gesto e la limpi-
dita infantile del
suo sguarde.
«I’aquila infalli-
bile dagli occhi
chiari » — come
ebbe a chiamarlo
il Poeta — si era
specializzato nel-
le ricognizioni
lontane che com-
pieva da solo;
le condizioni pitt
avverse non gli
impedivano di
toccare sempre la
sua méa, di ritrovare sempre, al ritorno, il
suo campo.

Fu prescelto da Gabriele d’Annunzio per
volo di Vienna.

turbava la

1o giugno 1918, fot, cap. Palli
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IL “ RAID ,, SU VIENNA

ZONA DI GUERRA, 9 agosto.

« Una pattuglia di otto apparecchi nazionali, un biposto ¢ sette monoposti, al comando del

maggiore D’Annunzio, ha eseguito stamane
plessivo di circa 1000 chil

percorso ¢

i

un brillante «raid » su Vienna, compiendo un
dei quali oltre 800 su territorio nemico.

oI nostri aerei, partiti alle ore 5,50, dopo aver superato non lievi difficolts atmosferiche,
raggiungevano alle ore 9,20 la citd di Vienna su cui si abbassavano a quota inferiore agli
800 metri, lanciando parecchie migliaia di manifesti.

« Sulle vie della cittd era chiaramente visibile I’

amento della pop

«1 nostri apparecchi, che non vennero fatti segno ad alcuna reazione da parte del nemico,
al ritorno volarono su Wiener-Neustadt, Gratz, Lubiana e Trieste. La pattuglia parti compatta,
si mantenne in ordine serrato lungo tutto il percorso e rientro al campo di aviazione alle 12,40.

«Manca un solo nostro apparecchio che, per un guasto al motore, sembra sia stato costretto

ad atterrare nelle vicinanze di Wiener-Neustadt ».

Dal comunicato ufficiale sopra riportato
I'Italia apprese questo gesto di audacia pura,
questa vittoria azzurra con ali senza sangue.

Guelfo Civinini cosi ne scriveva al Corriere
della Sera:

« Viennesi ! Imparate a conoscere gli italiani. Noi
voliamo su Vienna, polremmo lanciare bombe a
tonnellate. Non vi lancia-

(Stefani).

rali prissiani? La loro vittoria decisiva ¢ come il
pane dell’ Ueraina: si muore aspettandolo. Popolo
di Vienna, pensa ai tuoi casi. Svegliati! Viva la
liberti ! Viva I Italia! Viva Ilntesal ».

Erano le nove e mezzo di stamani, quando
su Vienna, grigia e triste, si ¢ diffuso dal cielo
caliginoso un vasto sfarfallio di migliaia e mi-
gliaia di foglietti tricolori

mo che un saluto a tre
colori: i tre colori della
liberti. Noi italiani non
facciamo la  guerra ai
bambini, ai vecchi, alle
donne. Noi facciamo la
guerra al vostro Governo,
della liberta na-
<ionale, . al wostro cicco
testardo crudele Governo
che sa
pace, né pane e vi nulre
di odio e di illusioni.
Viennesi! Voi avete fama
di essere intelligenti. Ma
perché vi siete messa la
uniforme ‘prussiana? Ormai, lo vedete, tutto il
mondo ¢ coniro di voi. Volete continuare la
guerra? Continuatela. E il vostro suicidio. Che
sberate? “La vittoria decisiva promessavi dai gene-

nemico

non darvi né

iz

recanti questo messaggio
ai
gruppo  serrato
velivoli italiani erano
apparsi a sud-ovest della
cittd, a tremila metri di
altezza. Sopra Baden

viennesi attoniti. In

sette

avevano cominciato ad
abbassarsi, planando di-
ritti e sicuri. Erano pas-
sati suisobborghiintorno
a Schoenbrun e da Wie-
ner Banhofa poco piu di
mille metri. Dil3, sempre
mantenendo la stretta
formazione di pattuglia
e ancora abbassandosi, si erano dati a sorvolare la
citta. Il cielo della capitale nemica si & riempito del
rombo ruggente dei motori. Il Leone di San
Marco, dipinto sulle fusoliere, ripeteva su Vienna
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1l maggiore Gabriele d’Annunzio e il capitano Natal Palli

il motto glorioso di Cattaro: «Iterum leo rugit». ayuta la certezza raccogliendo, fra gli altri, che
La pioggia tri

olore onduleggiava amplissima il cavalleresco stormo nemico gettava~ loro.

nell'aria, infiorava i il messaggio che il
tetti, le cupole, le stra- « nimicissimo » lan-
de, le piazze, le albe- ciava pure dal suo
rate, metteva uma n questo mattino d'agosto, mentre si compie il quarto anno | Velivolo di comando,
bizzarra gaiezza car- | della vostra convulsione disperata o luminosamente incomincin firmato col suo nome.
5 o Vanno délla nostra piena potenza, I'ala tricolore vi apparisce al SR
“F”les_‘a slla ‘elf"“ Fimprovviso come indizio del destino che si volge. I sogno che questo
civetteria delle ville 11 destino si volge. Si volge verso noi con una certezza di nostrosuperbosoldato
e dei giardini vienne- ferro. E’ passata per sempre Tora di quella Germania che vi tra- da tanto tempo so-

scina, vi umilia e vi infetia. La vost

§ & passata. Come la
si. In mezzo alle sue

nostra fede fu In pii-forl, ecco che In nostra volonta prodomina. | §DAVA €A AVVErato.
stazioni nere, Vienna | Fradominers sino ll ine. | combatens sitoros da Fisve.+ | Limpresa di cui pur

k = combattenti vittoriosi della Marna lo sentono, lo sanno, con una S Py
HLOS AV SEATLIANELS0) ebrezza che moltiplica Iimpeto. Ma se Iimpeto non bastasse, tanti audaci avevano

un leggero velo di basterebbe il numero; e questo & detto per coloro che usano com. dubitato era compiuta.
bruma, un volto lin. | battere diec contro wn. 1:Atlantico & una v che non i chivie: | Vienna era Iy sotto,
£ e & una via croica, come dimostrano i novissimi inseguitori che
do, una grazia am- | o colorato TOure gi sangue tedesco abbandonata alla di-
bigua di altri tempi. Sul vento di vittoria che si'leva dai fumi della liberta, non screzione dei nostri.
e . | siamo venuti s non per.In gioia dellarditezza, non siaimo ve 250 08
Roma » ha detto piu vorremo, nell'ora_che sceglioremo tori, seminatori di

11 rombo del

iovine al italiana non sowviglia a quello del
bronzo funebre, nel cielo matutino, Tuttavia la- lieta audacia ! ; -
che comandava la spe- sospende fra Santo Stefano ¢ il Graben una sentenza non revo piazzeforti, sulle trin-

dizione. I viennesi cabily, o Vienneal. cee, sui campi- di bat-
hanno certo subito taglia, sui centri della
indovinato la sua vita guerresca del ne-
presenza in quello mico, avrebbero po-
stormo tricolore.
Combattente in tutte
le imprese piu audaci, tale nemica una tre-

Manifesto lanciato su Vienna da sctte acroplani 5
non poteva non aver * Ansaldo ,,. menda giornata di

tardi il poeta-soldato morte e di rovina sulle

tuto, sol che avessero

voluto, dare alla capi-
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Non & vero
che i governi el Intesa ributino una pace giusta la quale dia @
tat 1+ popol il dirito di vivere Uberi, ¢ assicuri il mondo contro
i ripelerss di guerre alla_prussiana, per conguistare, predarc ¢
dominare

Questa pace giusta
percht solo per essa combationo. La pace prussiana non I accet-
teranno mai

L’lntesa non accettera mai
paci come quelle i Brest-Litowsk o di Bucarest che non danno
né pace né pane né liberta ne giustizia - inganni non rattati, tregue
non paci.

Queste paci hanno fatto pii male a voi che alla Russia ¢ alla
Rumenia percht hanno rivelato a tuto il mondo = Questo & I'atimo,
del Governo tedesco, questo ¢ Fanimo del

Es ist nicht walir,
dass die Regierungen der Ententemachte einen gerechten Frieden,
der allen Volkern das Recht in Freihit zu leben geben, die Welt
Vor der wiederholung éines preussischen Eroberungs=, Pllinderungs=
und Unterjochungs-Krieges sichern wirde, verweigern.

Einen solchen gerechten Frieden wirden die Ententemichte
sofort annehmen, da Sie ja nur um eines solchen Friedens wegen
kamplen, einen preussischen Friedeh dagegen konnen sie nie
ancrkennen.

Die Entente wird niemals einen Frieden annehmen,
welcher dem ‘von Brest-Litovsk und Bukarest gleichkommen wirde,
cinen Frieden, der wieder Frieden noch Freiheit noch Gerechligkeit
gewahi, ein Troggeschalt und kein ' Vertrag, ein Waifenstilstand

od e e

E il mondo ha' risptsto = Mai. Now vi & pace n per. gl
womini né e popoli, senza lbertd e senza-giustizia.
Vienn

e s L s
messe della Germania

Liberatevit

Pensate alle ingiure, alle vantere, alle promesse di rapina con
cui i vostri Generali nei 010 proclami hanno spinto'il vosiro esercilo
valoroso contro la libera ltalia, per soggiogarla ¢ saccheggiarla

Ecco: avete trovato la sconfta invece della vittoria ¢ il sangue
invece del pane.

L lala non risponde con ingiure a quelle ingurie. Essa con-
tinua. impavida la guerra che combatte dal 1848, dal 1850, dal 1856
per 1o liberta di tut § suoi gk, per la liberth i tuti i popol

Non ¢ una guerra contro i tedeschi ¢ coniro gl ungheresi ma
contro i Toro.governi oppresso

Tutto il popolo civile & con I’ ltalia.

Da tutto il mondo, attraverso il fvero mare, ke gungono armi,
danaro, vettovagle, conscrs. E tuto i 530 popolo, anche | repub-
tlorno al suo Re.

blicani, i socialist, i cattolci, & unito
Deve essere I'ultima guerra.

La pace deve essere universale e defintiv:

spada e del terrore, ma la pace della fede e del lavoro comune.
Non la Mitteleuropa cupida sospetiosa violenta ed iniqua. ma

() 18 piena e durevole concordia fra e Nazioni deve nascere da quella

on la pace della

{ pace. per 1a felcta nostra € vostra.
( Viennesit
J  Ricodatew del 13 marzo 1848 quando fanciaste o stesso

() erido o tbera che risonava lateno o Parig, a biano, a Veredia

Viennesi liberatevi!

(verso) Manifesti lanciati

haben euch mehr Schaden als Russland
s R gebracht, weil sie die Gesinnungen der deutschen
und osterreichisch-ungarischen Regierungen der ganzen Welt enthalt
haben

Ein_ entschlossenes « Niemals » st die Antwort der ganzen
Well. Ohne Freiheit und ohne Gerechtigkeit bt es keinen Frieden
weder for den Einzelnen noch fir die Volker. 3

Wiener !

Gleich den Volkern der Entente kennt ihr den Wert der
Versprechungen, die Deutschland gemacht hat.

Schilttelt Deutschland von euch ab!

Depkt an die Beleidigungen, Prahlereien una Beuteverspre-
chungen, mit denen euere Generale in ihven Aufruien cuer tapferes
Heer gegen das freie ltalien getrieben haben um es zu unterjochen
und auszuplindern

Ineaber habt Niederlage anstatt Sieg, Blut anstatt Brot gefunden’

lalen jedoch zahit nicht Gleiches mit Gleichem, gibt mcht
Beleidigungen for Beleidigungen. Es setzt unerschrocken den Krieg
von 1848, 1850 und 1866 far die Freiheit aller seiner Kinder, fur

die Freteit aller Volker fort.
Es fuhrt keinen Krieg gegen
e bekampit nur die Bedricker-Herrschatt
Die ganze zivilisierte Welt steht mit ltalient
Aus allen Landern der Welt Kommen ber ie freien Meere Wafen,

Deutschen oder die Magyaren,

Geld, Lebensmittel und Anerkennungep for ltalien, und das ganze
italienische Volk, Republikaner, Sozialsten und Katholiken mit-

begeien, sicht geeinigt um scinen Koig o §

Dies muss der letzte Krieg sei
Der Frieden muss aligemein und endgillg sein: aicht der Friedeh
der Waffen und des Scireckens sondern der Friede des gegensei-
lgen Vertrauens und der gemeinsamen Arbett,

Nicht ein gleriges, argwonisches, gewaltndtiges und unge-
rechies Mittel-Europa sondem eine volle und davemde Entracht
der Volker muss aus diesem Frieden for unser und euer Wohi
hervorspriessen

Wiener!
Gedenkt des 13. Marz 18481 Damals nat der Rul nach Freihon,
von euch hervorgestossen, einen bridedichen Widerhall tn Pais.
Malang und Venedig_gelunden.

Wiener, macht euch frei!

= < oo
u Vienna e sul percorso. (verso)



Ten. Aldo Finzi.

lutto
ave

Era li soto, offerta ad ogni
imo voluto aprire in quel suo
sgomento. Anche senza bombe, le
trici che si aggiravano su essa a sette
od ottocento metri avrebbero potuto
spazzare le sue strade e le sue piazze.

Lo stormo & passato su una sta-
zione nera di folla intorno ad un
treno in partenza. Al rombo dei mo-
tori la folla ha avuto un ondeggia-
mento, un rigurgito violento. Poche
scariche sarebbero bastate per una
strage. Lo stormo & passato e il r

vecchio leone ¢ sembrato un riso di
Non era una impresa di morte quella per cui
la squadriglia del maggiore D’Annunzio era

Serg. Gino Allegri. Ten. Giordano Granzarolo.

ferita, che partita, ma un’altra gloriosa beffa; ed insieme
un avvertimento: « Genti d’Austria, vedi cio che
noi possiamo. E bada a el ».

ienna era Ii sotto, bersaglio ad
ogni offesa. Ma il poeta e i suci com-
pagni non le lanciavano che un sa-
Iuto tricolore. ‘Dove erano, che face-
vano, dove si erano rintanati a tre-
mare, gli schernitori del poeta-soldato,
gli assegnatori della sua taglia ? Egli
si aggirava vittorioso nel loro cielo
e un senso di vaga pietd latina alla
vista della imbelle grazia viennese, della inerme
cittd da valtzer e da festini, vinceva il suo antico
odio italico. Ma le eliche rombavano: « Bada a
te, Absburgo! Non vi & limite alle ali italiane,

vasto volto

aglia-

uggito del

scherno.

Ten.

Lodovico Censi.

Ten. Piero Mazzoni. Ten. Giusepre Sarti.



* ANSALDO ,,

9]
<
=
o
=
%
=
“
5]




I CANTIERI AERONAUTICI ‘“ ANSALDO ,, ST

aeroplano-del Comandante D'Annunzio fotografato in volo dal ten. Locatelli nei pressi di Vienna.

non vi & limite allaauda

cia dell'Italia, non vi ¢  pur. volando per. la massima parte del viaggio,

limite alla vendetta italiana oltre quello che & con motore a regime ridotto.

segnato dalla nostra yolonta ». Hanno preso parte alla
L’impresa di Vienna, ultima spedizione, oltre al maggiore

D’Annunzio comandantedella

squadriglia, il capitano Natal

Palli, capo-pattuglia, il tenente

¢ pure non definitiva di una
lunga serie di imprese glo-
riose, lo dimostra. Compiuta
da un gruppo orgarico di
apparecchi in perfetta forma-
zione e con perfetta disciplina
di guerra, costituisce, coi suoi
risultati, un- superbo record
nelle gesta dell’aviazione bel-

Antonio Locatelli, il tenente
Piero  Massoni, il ‘tenente
Aldo Finz, il tenente Giu-
seppe Sarti, il ten. Ludovico
Censi, il tenente Giordano
Granzaroto, il sottotenente
Gino Allegri. Gli otto appa-
recchi sono partiti da un

lica mondiale. Il valore degli
aviatori si accoppia alle eccel-
lenti qualita degli apparecchi.
L’lalia che fino ad ora coi
Caproni vantava il primato
degliapparecchi da bombarda-
mento, pud ora vantare con
questi Sva che hanno portato
i colori italiani a sfolgorare

campo della pianura veneta
alle 5,50.11 tempo era incerto,
velato da mobili caligini. Dei
palloncini-sonda lanciati nel-
Paria avevano rivelato forti
correnti al di sopra dei mille
metri, Ma la decisione era
nel cielo di Vienna anche il 3 v stata ‘presa. Sfidando ogni

= X = 1l tenente Antonio Locatelli. F e Ty
primato degli apparecchi da avversiti, la squadrigha &
lungo e rapido-volo. Questo stormo di Sva ha partita. Il gruppo si & raccolto sul campo nella
compiuto tra Pandata ¢ il ritorno, un percorso  formazione presabilita ¢ si ¢ allontanato pren-
di mille chilometri di cielo in sei ore e mezzo dendo quota. L apparecchio del capo-pattuglia,

o
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cona bordo il comandante,
era in testa, guardato ai
fianchi dal ten. Locatelli e
dal fulvo barbuto Allegri,
ribatezzato da Gabriele
D’Annunzio: « Fra Gine-
pro ». Rapida e serrata
come uno stormo di stor-
nelli, la squadriglia di Vienna ¢ scomparsa in
direzione di Venezia.

Erano le sei precise. Coloro
assistitoalla partenza sono

che ~avevano

numero- aviatori da- altri
campi e, fra essi, alcuni
che, nella mattinata, coi
loro Caproni,appena partiti
Sva,
bombardare i campi d’avia-
zione nemici fra il Taglia-
mento e il Piave. L’attesa
si & fatta nervosa. Sei ore erano passate dalla
partenza della squadriglia. Sguardi impazienti
frugavano il cielo su cui sempre pit unma

bianca foschia si adden-

5 @%’;

gli erano andati a

2

o

0

rimasti a lungo a guar- &

dare in silenzio quel.cielo
che pareva lontano ¢ che
pure era ancora Italia. Di
13, quanta terra nemica

Vionna | seqno sempe
da sorvolare! Due, tre ore
sono passate terribilmen-
te, interminabilmente lun-
ghe. Ogni tanto qualcuno
guardava Pora e diceva:
«Hanno passato I'Isonzo.
Passano sul Monte Nero...
passano la Drava. Sono

e battgla, g2l wn

J{mwha(c« 4 nome
« Se/wm_sslmﬂ" s (omamdo
dal o pot (A5 el el de s

dpints su v Ounum il yur
4 seqpglio_a enna la Pholla ke fr sm

e vedula sorridere
ald 4 U4, poltitiice adorabile .

L 2 z‘ 8
AN Calpude 4 Apincu

sava.

Mezzogiorno e mezzo.
Una voce ha gridato:
« Ritornano! Uno & gid
in vista! ». Infatt, lon-
tanissimo, un apparecchio
& apparso. Uno solo. E
gli altri? Ma presto altre
voci hanno gridato: « Ec-
coli, eccoli! ». Due, e altri
due, e un altro pit in 13,
ein fondo un altro anco-

ﬁw_ﬁ'm SGone,
oliene.
salify d'amole. e

volo fia- ™

in vista di Klagenfurt...
devono gia
Althofen. Passano sul Mur... dinno la  sveglia
a Gratz. Sono' gia sui monti della Stewermark...
passano sul Windberg e sullo Schiissberg... Si
avvicicinano a Neustaldt...” Ancora mezz’ora...
ancora venti minuti... ».

Man mano che il tempo passava, le parole
si facevano pit'rade, piti ansiose. Ad un tratto
qualcuno ha detto: « Sono su Vienna ». E
nessuno ha saputo

al

essere su

Messaggio lanciato su Venezia
titorno da Vienna.

ra... 1l primo apparecchio
& arrivato sul campo ed ha
descritto in aria due ca-
priole gioiose. Segno di vittoria. Leggero leg-
gero, con una manovra perfetta, ha atterrato.
Un applauso frenetico lo ha accolto. Era il
tenente  Censi. Un minuto dopo un altro &
disceso: il biposto del comandante e del capo-
pattuglia. Uno ad uno, tutti gli altri cinque
che seguivano hanno atterrato. Tuito il campo
fragoreggiava di applausi. I compagni abbrac-
clavano i compa-

dire pity nulla. Ma
Pansia non pesava.
Ciascuno - presen-
tiva la vittoria.
Mezzogiorno. Il
campo 'si ‘¢ affol-
lato. E giunto il
generale Bongio-
vanni,comandante
generale dell’Ae-
ronautica, con altri
comandanti. Sono
giunti in gran

L'acroplano che montato dal maggiore D’Annunzio
e dal capitano Palli ha volato su Vienna.

gni che scendeva-
, infagottati
negli indumenti
divolo,dagliappa-
recchi vittoriosi. 1l
maggiore  D’An-
nunziosi sporgeva
fuori del suo Sva
ad un
evviva

no

in mezzo
delirio di
e di saluti. « Alla
vittoria' di Vienna
— ha gridato —
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ON TALANA TEDE
DI qvn VSCRONO 11 A SR RADIOSA MATINA L DEL

PORT
~ COMPIENDO WNA N

Porta d’accesso al grande salone del Cantiere Aeronautico N,

¢ja eja eja alali! ». E tutto il campo ha ripetuto
con un solo urlo: Alali!

Cost, superando insidiosi banchi di vapori,
valicando sbarramenti di nubi temporalesche e
vincendo violenze di venti tempestosi che spe-
cialmente su Klagenfurt sbattevano gli appa-
recchi facendo loro danzare una danza indiavo-
lata di paranzelle sorprese da una mareggiata,
i velivoli segnati del Leone di San Marco sono
giunti su Vienna; cosi, facendo la rotta di
ritorno verso il mare di Trieste, sono ritornati

OSTO 1918
ARONO il mcoaowg SOPRA VIEN

A £ SBOLO DEL WALORS ITALIANG
_FV OLTRAGGIO PR II. vaco SARA MONITQ.

PER TVITI

1, decorata a ricordo del volo su Vienna.

fra sempre crescenti avversitd' di tempo in
cielo italiano, hanno risalutato Venezia, sono
ridiscesi sulla terra donde erano partiti. Uno
solo mancava: quello del tenente Sarti che, gii
giunto a pochi chilometri da Vienna, per causa
ancora ignota ¢ stato visto dai suoi compagni
atterrare in vicinanza di Wiener Neustadt.

La difesa austriaca si & limitata a poche innocue
cannonateal passaggiodellasquadrigliasu Lubiana
e ad un modesto idrovolante che per un momento
& apparso presso Trieste e subito & scomparso.
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ANNO 1917.

Torino-Udine e ritorno - Km. 1100 in ore 5
(Stoppani).

Malpensa-Foggia-Bologna - Km. 1400 in
ore 6,50 (Lombard).

ANNO 1918.

Febbraio. - Sovizzo-Val Sugana-Cavalese
(Val di Jemme)-Blumain-Sterzing-Valle
del Sile-Innsbruck-Valle dell’Inn-Nidric-
Glorenza-Valtellina-Valseriana-Sovizzo
- Km. 500 in ore 3 (Palli-Palma-Arrigoni-
Orsini).

Maggio.- Brindisi-Cattaro-Cettigne-Scutari-
Durazzo-Vallona-Brindisi - Km. 750 dei
quali 350 su territorio nemico e 300 sul
mare, con un solo scalo a Vallona (Palli).

Maggio.- Ghedi-Glorenza-Nanders-Arlberg
Pass-Bludenz-Valle del Reno-Lago di
Costanza- Bregenz - Lindau- Friedrichs-
afen e ritorno - Km. 750 in ore 4,14 (Lo-
catelli e Ferrarin).

LA PAGINA D’ORO
DEL PERIODO BELLICO

Giugno. - Jesi-traversata del Medio Adria-
tico-Costa Dalmata-Zara-Sebenico-Spa-
lato-Metkovic-traversata basso Adria-
tico-Jesi - Km. 1000 circa senza scalo in
ore 5,45 (Palli).

Giugno. - Padova-Trieste-Pola e ritorno -
(Palli).

Luglio. - Padova-Zagabria-Karlstad-Fiume-
Trieste-Padova - Km. 1000 circa, dei quali
800 in territorio nemico (Locatelli).

Luglio. - Padova-Pola-Istria-Trieste e ri-
torno - Km. 400 (Palli).

Agosto. - Raid su Vienna: Padova-Udine-
Klagenfurt - Vienna-W. Neustadt-Gratz-
Lubiana-Trieste-Padova.

Agosto. - Padova-Bolzano-Bressanone-Inn=
sbruck e ritorno - Chilometri 650 (Palli
e Marzari).

Settembre. - Padova-Torino-traversata delle
Alpi-Campi della Champagne-traver-
sata delle Alpi-Torino-Padova (Palli
D’Annunzio).
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I “RAIDS,, DEGLI AEROPLANI ANSALDO
NEL PRIMO ANNO DI PACE

Con l'ottobre 1918 giungono i giorni della
preparazione alla suprema battaglia, Pattivita
aviatoria ha del fantastico; Casarza, Sacile,
Pordenone, Porto Gruaro, sono ripetuta-
mente bersagliate.

Il Cantiere Navale di Muggia, Gorizia,
Trieste, Udine, Nabresina, Monfalcone,
Cornigliano, Lacomina, Latisana, Spilim-
bergo, Vittorio Veneto, sono la meéta di
ricognizioni da breve altezza.

Negli ultimi giorni gli S.V. A, ,, pilotati da
audaci mitragliano da pochi metri di altezza,
colonne di traini, di salmerie, batterie, in ritirata,
sbandando tutti sotto i loro colpi.

Lo «“S.V.A.,, cantava le sue pit belle can-
zoni di gloria bellica, nel suo ultimo poderoso
sforzo. La palma della vittoria gli segnd una

altra grande via nel cielo di pace, verso lav-
venire commerciale.

Infatti Paeroplano «S. V. A.,, fu scelto dal
Gruppo Sperimentale per i servizi transaerei
del R. Esercito Traliano.

I risultati furono soddisfacentissimi.

Il 10 dicembre 1918 il capitano Bertoletti ed
il tenente Ranucci, compivano il primo espe-
rimento di posta aerea tra Napoli ¢ Roma.

Partiti alle 9,15 da Napoli, atterrarono feli-
cemente a Centocelle alle ore 10,25 (Km. 190).

1I 15 dicembre 1918 cinque aeroplani “S.V.A.,,
capitanati dal capitano Landi, compivano il volo
Genova=Roma (Km. 450), senza scalo, in 2,20.

1l 15 genmaio 1919 il maggiore Mercanti co-
mandante il Gruppo Sperimentale, portava in
volo dei documenti per il Commissariato d’Aero-
nautica, da Milano a Roma (Km. 500).

1l 19 febbraio 1919 il tenente Brenta compiva
in 5 ore il viaggio Roma=Palermo (Km. 900).

1l 7 marzo 1919 il sergente Massei compiva
il volo Genova-Otranto in 5,5 con condizioni
atmosferiche quasi proibitive (Km. 1250).

L’11 marzo 1919 il tenente Ancillotto legava
Roma con un superbo volo, alla nuova gemma
d'Italia TRIESTE, coprendo 800 Km. in 4,40.

1l 20 aprile i piloti Grassa ¢ Majuri compi-
vano il raid Torino-Napoli in quattro ore e
quaranta minuti (Km. 830).

Dal 2 al 6 maggio. — Torino-Genova-
Roma-Pescara=-Ravenna-Venezia-Duino
Verona-Torino; pilota Stoppani, passeggero
ing. Brezzi (Km. 2000).

Maggio. — Ponte S. Pietro (Bergamo)
Roma in 3,20 (15 “S.V. A.,,); capitano Re,
Capo-squadriglia (Km. 600).

Istres=Marsiglia-Tolone-Nizza-Genova=
Roma: tenente Brenta e sergente Vernoni
(Km. 750).

Torino-Savona-Nizza-Tolone-Marsiglia-
Barcellona: in 4,14 ; piloti Grassa e Stoppani
(Km. 800).

Roma-Nicastro ¢ ritorno in 5,10; capi-
tano Re (Km. 1000).

Salonicco-Roma in 6,30; sergente D’Urso
(Km. 1200).

Anniversario della nostra entrata in guerra,
i piloti Piaggio, Butti e Sivori su tre «Balilla,,
portavano il saluto augurale-di Genova alle citta
di TRENTO, TRIESTE ¢ FIUME.

Buenos Ayres=Rosario in 3 ore (Km. 600);
tenente Locatelli e Scaroni.



64 —

I CANTIERI AERONAUTICI * £

SALDO

Giugno. — I piloti Butti e Lovadina recano
in volo da Milano a Pisa e Roma i giornali
che portano la notizia della tappa di Roma
della grande gara ciclistica « Il Giro d’Italia ».

Palomar (Buenos Ayres)-Bahia Blanca ¢
ritorno (Km. 1380) ore 7,5 ; tenente Locatelli.

Palomar (Buenos Ayres) = Montevideo e
ritorno (Km. 470) in ore 2,10; piloti Micheletti
e Bo.

Roma-Costantinopoli in sei ore (sette
«S.V.A.,); maggiore Mercanti, Capo-squa-
driglia (Km. 1200).

Genova-Toblak (Messaggi di Genova alla
Brigata Liguria); pilota Lovadina.

Barcellona-Madrid in 3,10; piloti Grassa
e Stoppani (Km. 550).

Luglio. — Buenos Ayres-Mendoza-Rio
Blanco-Usquallata-Mendoza (Km. 1250)
ore 7,25; tenente Locatelli.

Buenos Ayres-Cordovaeritorno (Km.1630)
in ore 7,10; tenente Scaroni.

Agosto. — Roma=Udine-Vienna-Varsavia
(chilometri 1750) in ore 9; tenente Ancillotto
e Mainardi.

Madrid-Saragozza - Barcellona - Perpi-
gnano-Golfo di Lione-Marsiglia-Genova-
Pisa-Roma (Km. 1900) in ore 9,45; pilota
Stoppani.

1l giorno 8 agosto, I’aviatore Mario Stoppani,
che seppe alla fronte farsi temere, che volle
lottare con I'imprevisto e provare gli apparecch
che uscivano nuovi dai grandi arsenali prepa-
ranti le armi per I’armata del cielo, ha compiuto
il volo piu lungo senza scalo, da nessun altro
aviatore italiano’ eseguito.

Partito alle ore 6 (ora di Grenwich - avanti di
due ore all’ora di Roma) pilotando un Axsaldo-5
con motore Spa 200 HP. dal Campo d’Avia-
zione di Quatros Vientos, presso Madrid, lo
Stoppani, sorvolava Saragozza-Barcellona=

Perpignano-il Golfo di Lione-Marsiglia-
Genova=Pisa ¢ atterrava alle 17.45 allo
aerodromo di Centocelle salutato dalla plau-
dente folla di tutti quei baldi piloti del Gruppo
Sperimentale che piti di ogni altro sanno apprez-
zare questo magnifico volo che ha tracciato una
nuova via di comunicazione per quei servizi
transaerei che dovranno rappresentare ’avve-
nire della nostra aviazione commerciale.

Tl percorso (1900 Km.) fu compiuto in 9,45
ad una media oraria di 200 Km. all’ora. Il
pilota Stoppani, interrogato sull’andamento del
viaggio, disse di aver trovato un fortissimo tem-
porale che gli fece certamente ritardare di qualche
tempo il suo arrivo a Roma. Lo Stoppani era
latore di un messaggio del re Alfonso XIII
a S.M. Vittorio Emanuele III, re d’Italia.

Agosto. — Santiago-Valparaiso (traver-
sata Cordigliera delle Ande) Buenos Ayres
(Km. 1500) ore 7,30; tenente Locatelli.

Un altro raid bellissimo ¢ stato eseguito dal
tenente Locatelli nell’America latina, in quel
paese vibrante d’italianitd, che vede la nostra
Patria come una grande face che la illumini,
con la chiara luce del progresso.

Il tenente Locatelli il 21 luglio partiva da
Buenos Ayres con un acroplano “Ansaldo,,,
attraversando la Cordigliera delle Ande ad
un’altezza di 6800 metri sul livello del mare
in ore 6,48.

Da Valparaiso il tenente Locatelli raggiunse
Santiago del Cile dove fu” fatto segno a vivi
festeggiamenti da partc del Governo che gli
conferi una medaglia al merito.

Il giorno 5 agosto il tenente Locatelli parti
da Santiago del Cile riattraversando le Ande,
ed in un solo meraviglioso volo raggiunse
Buenos Ayres.

Questo volo sorprendente & tanto pili mera-
viglioso se si considera che il pilota Locatelli
dovette mantenersi per pit di un’ora ad una
quota di 6800 metri sorvolando il massiccio
della Cordigliera delle Ande, profonda circa
250 Km.

Settembre - Ottobre — I’aeroplano “Ansal-
do-300,, motore Fiat A-12 bis, 300 HP, pilotato
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dal ben noto pilota Mario Stoppani e avente a
bordo I'Ing. Giuseppe Brezzi, ideatore e costrut-
tore di questo tipo di apparecchio, ha compiuto
un meraviglioso raid dimostrativo sulla possi-
bilitd dei grandi viaggi aerei, toccando le prin-
cipali capitali d’Europa.

Durante il viaggio furono sorvolate le seguenti
citta: Torino - Lione - Parigi - Bruxelles=
Amsterdam -Bruxelles -Namur - Digione =
Torino-Udine-Vienna-Cracovia-Varsavia-
Posen - Berlino - Praga - Vienna - Udine=
Torino (Km. 6000).

Parte del viaggio fu compiuto con tre persone
a bordo essendosi aggiunto nel viaggio il
pubblicista Pierre la Pipe.

Le difficolta del viaggio furono superate pur
avendo avversi in parecchie tappe oltre che il
tempo burrascoso anche I'inospitalita delle zone
sottostanti.

Questo raid che ebbe la gloria di portare per

primo fra I’Intesa I’ala italiana sul cielo di
Berlino, viene ad affermarci ancora una volta
quanto I"aviazione possa sempre piti valorizzarsi
nel concetto che il nuovo mezzo di locomozione
potri rendere alla vita commerciale pili intensa
del domani, tutti quei servizi che attualmente
non possono supplire alla necessaria rapidita
dell’ azione.

Cosi I’ “Ansaldo,, dimostra che I'aviazione non
deve morire con la guerra, ma nella nuova
turbinosa vita commerciale che tornera a pulsare
con maggior intensitd, dovra essere un com-
plemento di primo ordine agli altri mezzi di
trasporto, completandoli in modo da ottenere
un piu alto rendimento.

Cosi I’“Ansaldo,, persuade della necessita di
non lasciar morire questa giovane ma poderosa
industria, la quale morendo avrebbe una riper-
cussione grave sul difficile mercato fihanziario
del dopo-guerra.
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Aeroplani ““ Ansaldo ,, in volo sull’aerodromo di Taliedo.

LA MOSTRA AERONAUTICA

Dal 29 maggio al 3 agosto 1919 a Taliedo
(Milano) ebbe luogo una assai riuscita Mostra
Aeronautica. Fra gli stands pit ammirati desto vivo
interesse quello della Casa Ansaldo dove erano
esposti un aeroplano da caccia tipo “A. 1 ,,
(Balilla) e I'aeroplano “ A. 300 ,, ivi trasportati
in volo dagli' aerodromi della Ditta.

DI TALIEDO

Gli appassionati di locomozione aerea ebbero
campo di esaminare anche particolari costruttivi,
motori, ossature di fusoliere, ¢ su di essi por-
tarono il pitt lusinghiero giudizio.

Alcuni apparecchi «S.V. A. , eseguirono oltre
200 voli trasportando passeggieri nel cielo di
Milano senza che si verificasse incidente di sorta.

Lo «stand Ansaldo » alla Mostra Aeronautica di Taliedo.
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L’ESPOSIZIONE DELLA

£

All’Esposizione della Vittoria, sorta per volere
degli Industriali liguri e dell’Autorita Militare
di Genova ed inaugurata ai Giardini dell’Acqua-
sola il 14 maggio 1919, un padiglione completo
fu destinato alla mostra aeronautica dei Cantieri
Ansaldo.

Vi figurarono: quattro aeroplani P“A. 1,
(Balilla), ' A. 300 ,,, lo “S.V.A.,, biposto
tipo Vienna, I'“A. 5 ,, biposto ed i motori
“ Spafe: Ay, 200" HP ‘ediefE-27 ,, 500 "HP
di costruzione Ansaldo.

Una fusoliera sezionata di “ S.V. A. ,, biposto
ha attirato in modo speciale I'attenzione dei
visitatori che potevano facilmente rendersi conto
del funzionamento dei comandi e di tutte le
installazioni di bordo.

VITTORIA A GENOVA

Lo stand dove figuravano le onorificenze e
gli strumenti d’aviazione che erano apparte-
nuti al tenente Olivari, al capitano Croce e al
capitano Palli, fu méta di ininterrotto- devoto
pellegrinaggio di quanti conobbero e apprez-
zarono le gesta di questi magnifici piloti di
aeroplani Ansaldo.

1 riuscitissimo padiglione, oltre a dimostrare
al pubblico Iattivitd dei Cantieri Aeronautici
nell’ayer saputo apprestare quelle gloriose armi
del cielo che tanto contribuirono alla vittoria,
diedero un’idea di cio che & possibile fare per
dare impulso all’aviazione di pace; a quel-
Paviazione che dovrd validamente coadiuvare
gli altri mezzi di trasporto, e difendere le nostre
frontiere dal contrabbando aereo.

Sezione Aviazione.
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LE ESPOSIZIONI DI NEW-YORK E DI PARIGI

10 ANSALDO &
BB\ GENOA.ITALY

Lo «stand Ansaldo» all'Esposizione di New-York.

Lo «stand Ansaldo» all'Esposizione di Parigi.
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GLI AEROPLANI “ANSALDO,, IN ISPAGNA

AllEsposizione Automobilistica tenutasi nella  esposizione per la cerimonia di chiusura. Nei
prima quindicina del maggio 1919 in Barcellona = giorni seguenti una numerosa serie di voli
nel Palazzo ‘Viellas Artis fu molto ammirato un acrobatici sul campo, sulla cita; sull'ippodromo

fecero conosgere e ammirare
gl apparecchi “Ansaldo ,,
| e resero simpaticamente
popolari i piloti.

Il 1o giugno Stoppani
riparte per Pltalia sul Prin-
cipessa Mafalda. — Grassa

scorta il compagno fino al
IS EAGot Aysion largo. piroettando sul suo

AVacion ila Espan % apparecchio fra lo: sbigot-
« timento e ’ammirazione
della folla che assisteva: da
terra ¢ dei passeggieri che
pii- volte lo vedono passare
vicino al piroscafo. quasi
sfiorando T'acqua. #

Il 12 -giugno. Stoppani
conilssuo’ meccanico su un
aeroplano - ““ Ansaldo ,,  bi-
posto ritorna da Torino a
aeroplano ¢ Ansaldo ,, dello stesso tipo di quelli Barcellona compiendo il viaggio in sole 4 ore.
che al comando del magg. Gabriele ’Annunzio  Altri voli di acrobazia, voli con passeggieri, in
volarono sopra Vienna.

Per aderire a_vive insi-
stenze ‘di molte personalita
barcellonesi I'ing. Positano,
procuratore in Ispagna della
S. A. L Gio. Ansaldo e C.
promise che prima della
chiusura dell’esposizione due
apparecchi: « Ansaldo ,,

Aeroplano ‘“ Ansaldo ,, all’Esposizione di Barcellona.

avrebbero volato sull citta.
1l giorno 12 maggio difatd,
i piloti Stoppani ¢ Grassa
partiti da Torino, dopo
ore 4,14 di volo su un
percorso di Km. 800 circa,
atterrarono a Barcellona in
tempo per essere ricevuti e
complimentati dal Gover-

natore,dall- Sindaco €7t 11 battesimo dell’'apparecchio con la madrina contessa Sommati
altre notabilitd riunite alla e le Autorita Spagnuole e Italiane.
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uno dei quali un
operatore cinema-
tografico da bordo
del biplace di Stop-
pani poté fermare
sulla pellicola le
evoluzioni dell’ap-
parecchio di Grassa,
vengono esegaiti
sopra Barcellora. 11
22 giugno Grassa
riparte da Barcel-
lona e dopo tre ore
e 15’ di volo arriva
a  Madrid, lancia
manifestini tricolori
sulla cittd, esegue
evoluzioniacrobati-
che sul campo Qua-
tros Vientos ove at-
terra, cordialmente
ricevuto dai colleghi

spagnoli e dai piloti esteri presenti. Due giorni

La firma dell'atto di consegna.

Aviazione Spagnuo-
la. Sono presenti le
rappresentanze mi-
litari, ’Ambasciata
d’Ttalia, molte per-
sonalita della Colo-
nia Iraliana e del
mondo sportivo
madrileno. E madri-
na la contessa Som-
mati; firmano latto
il generale Capo
di Stato Maggiore
Marchese de Tene-
rife in rappresen-
tanza di S. M. il Re
di Spagna e l'am-
basciatore d’Iralia
Marchese Carlotti.

Dopo la cerimo-
nia Stoppani, prima
di consegnare I'ap-

parecchio al pilota spagnuolo Capitano Aragon,

dopo arriva Stoppani che prima di atterrare com- eseguisce in volo una serie di arrischiatissime

piesullacittdacrobazie
cosi ardite da fermare
la circolazione nelle
strade. Alui voli di
acrobazia e trasporto
di passcggieri presen-
tano meglio ai madri-
leni gli apparecchi ed
i piloti italiani, gia co-
nosciuti attraverso la
stampa barcellonese.
Grassa vola su Piazza
dei fori facendoandare
in visibilio gli assidui
delle corride. Stoppani
vola sul palazzo reale
onorato dall’ammira-
zione personale di
S. M. il Re di Spagna.
Il 23 luglio avviene
in Quatros Vientos la
cerimonia della con-
segna di un apparec-
chio che la Ditta An-
saldo ha donato alla

Aeroplano ** Ansaldo ,, che volteggia intorno al
transatlantico Principessa Mafalda.

brillanti evoluzioni
acrobatiche in cui su-
pera se stesso.
Intanto si prepara
ad un viaggio acreo
lunghissimo. Il giorno
8 agosto,su aeroplano
“Ansaldo 5 ,, Stop-
pani parte dal campo
di Quatros Vientos,
presso Madrid, latore
di un messaggio di
S. M. Alfonso XIII
per S. M. Vittorio
Emanuele III, e se-
guendo la rotta Sara-
gozza - Marsiglia - Ge-
nova-Pisa, atterra al
Campo di Centocelle
dopo avere percorso,
in 9 ore e 45 minuti,
circa 2000 chilometri.
Mario Stoppani
congiungendo con
questo magnifico volo
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le due capitali di Spagna ‘ed Iralia ‘oltre a zione civile con una prova superba per la quale
mostrare ancora una volta.la sua rara maestria ha avuto I’espressione del compiacimento regale,
di pilota e le sue eccezionali doti di resistenza e da ogni parte innumerevoli segni di simpatia
ha riaffermato I'importanza avvenire dellavia- e di ammirazione.

Mario Stoppani
fotografato al suo arrivo da Madrid.
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L'itinerario percorso dal tenente Locatelli nell’andata e nel ritorno.

GLI AEROPLANI “ANSALDO , NEL SUD-AMERICA

Anche nel Sud-America gli aeroplani «An-
saldo ,, hanno brillantemente dimostrato le loro
qualita eccezionali.

Ardite esibizioni ‘acrobatiche sull’aerodromo
El Palomar e sulla citta di Buenos-Ayres hanno
suscitato immenso entusiasmo e resi popolari
i piloti italiani per la loro audace valentia in
seguito confermata da magnifici voli di lunga
durata.

Per dire solo dei piti importanti, ricordiamo
che il tenente Scaroni ha

alte cime che fotografa dal suo apparecchio e,
dopo 7 ore e 30" di volo, atterra a Buenos-Ayres.

Ivi l'animazione per Iattesa dell’arrivo era
immensa. Al campo di aviazione di El Palomar
giungevano di ora in ora i fonogrammi s
lanti i progressi del viaggio, mentre treni su

egna-

treni continuavano a rovesciare sempre maggior
folla sul campo di dove, verso le 15, erano
partiti alcuni aeroplani per portare a Locatelli
il saluto della scuola d’aviazione argentina.

eseguito, in sole quattro
ore, il volo Buenos-Ayres-
Cordova e il tenente Loca-
telli compiuto il viaggio
Buenos Ayres-Bahia Blanca
in condizioni atmosferiche
avverse eattraverso pioggia
dirotta, mentre gia sogna-
va di cimentarsi in impresa
ben piti importante e ben
pit irta di difficolta e di
pericoli.

Questo dominatore del-
Paria con lamagnifica forza
della sua fede e del suo
ardire tento di congiungere
con un solo volo il Rio della Plata all’Oceano
Pacifico. Per I'imperfetto funzionamento di un
magnete ritenne prudente interrompere a Men-
doza il volo che poi riprese raggiungendo
Valparaiso e Santiago.

1l giorno 5 agosto partito dalla capitale del
Cile raggiunge il Pacifico, passa su Valparaiso,
attraversa la Cordigliera delle Ande sulle pit

11 tenente Locatelli mentre scende dal-

I'apparecchio al suo arrivo a Buenos-Ayres.

1l pomeriggio era splen-
] dido: lucido, tranquillo,
associandosi la festa del
sole al giubilo universale.
Alle 15,16 apparve un ap-
parecchio, del quale udivasi
il fremito; fu un momento
di grande agitazione, ma
presto fu riconosciuto il
Nieuport di Parodi, che tor-
nava indietro a volare sulla
folla, come a preannunziar-
le che l'arrivo di Locatelli
era imminente. Infatti, po-
chi minuti 'dopo ecco deli-
nearsi, a 1500 metri di

altezza, contro il sole, la
figura di un biplano, accolto da un immenso
grido: « E Locatellil... & Locatellil... » Era lui
in realtd; veniva dritto, sicuro, lentamente abbas-
sandosi, senza nessuno accenno ad atterrare.
Infatti egli passo sopra 'immensa folla accla-
mante, passo sugli hangars e si diresse con piena
sicurezza sopra Buenos-Ayres e sul Rio de la
Plata, seguito dalle acclamazioni della folla ai
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La grande dimostrazione in onore del tenente Locatelli.

cui entusiasmi per un momento ancora si sot-
traeva. Effettivamente I'apparecchio scomparve
per circa un quarto d’ora, ma alle 15,35 esso
era di nuovo — tra un clamore entusiastico
inesprimibile — al disopra del campo di El

Palomar. Ci volle del bello ¢ del buono perche
i soldati dell’istituto aereonautico argentino
riuscissero ad impedire alla folla quasi tumul-
tuante, agitante cappelli e fazzoletti, di invadere
la pista sulla quale Locatelli‘atterro alle 15,38.

LE GESTA DI LOCATELLI E LA STAMPA ARGENTINA

Stralciamo da vari giornali argentini che hanno
pagine al volo di Locatelli alcuni

passi piu espressivi:
«L’ammirabile prodezza compiuta dal tenente del-
I'esercito italiano Antonio Locatelli, che in un solo
volo ha potuto contemplare nel corso di sette ore
le acque del Pacifico e quelle del Rio de la Plata,
rappresenta una delle pagine piu brillanti dell'avia’

zione, uno dei piu bei trionfi del coraggio umano,
della’ perizia tecnica e del valore militare... >, —
(La Nacion).

<Al tenente Antonio Locatelli corrisponde I'onore

diaver realizzato la pin segnalata prodezza che

registrano gli annali dell'aviazione sud-americana ».
(La Prensa).

L'arrivo del tenente Locatelli all’aerodromo di El Palomar.
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« L’aviatore Locatelli ci sorprende colla realiz-
zazione del suo intero piano... E’ un altro trionfo
della tecnica, un’altra grande vittoria della volonta
e delle energie nuove poste al servizio di un’impresa
che ieri era ritenuta utopia...

«Ecco come resta distrutta la dottrina_brutale
che pretende fare della guerra I'unica fonte di
energia e d'eroismo. In piena pace senza nessun
stimolo d’interesse materiale, gli uomini affrontano
i rischi piit grandi, sfidano la morte, per aggiungere
alle conquiste della scienza o della tecnica un nuovo
segno di utilita e di gloria ». — (La Vanguardia).

«Davanti allo splendido volo fatto dal tenente
Locatelli & forza credere che I'arte di dominar I'aria
€ ora una realta scientifica. Il bravo ed intelligente
ufficiale italiano ha vinto le distanze e le altezze
senza trepidare davanti ai pericoli che presenta la
curdxghera coi suoi venti; le sue cime e le sue

Questo raid pone il tenente Locatelli a
fnnco delle grandi glorie dell'aviazione mondiale.
urra a lui! », — (La Razon).

<« L'impresa aerea_pit importante che si registri
nel continente americano & stata ef(euuma dal cele-
bre aviatore italiano Antonio Locatel
on un'audacia e serenita ammlrablle senza
alcun smarrimento, ha percorso i 1500 chilometri
che sono fra San Lage, Valparaiso ¢ Buenos-Ayres.
uesta superba gesta ripercuotera in tutti i
cenirilastonauncirael mondor Lot Epoca).

<11 giovine leone di guardia ha compiuto la sua
impresa. Lo “S.V. A. ,, ha traversato le alte cime
delle Ande maestose in modo imponente ¢ geniale,
che strappa I'ammirazione e riempic di emozione
e di orgoglio ». — (£l Diario).

«I colori dell'ltalia, del Cile e dell’ Argentina
son tornati a fiammeggiare sulle montagne an.
Vincendo in & tezza i condor & mirando in faccia
il sole ». — (Za Montana,.

< L'intrepido avistore Looatelli ha compiuto jp
forma mirabile il piano che si era proposto di

soléere: lenciandus ad. efiraversate 1o Aodegus
R ible volos piotio i ums checainel” CRlE
le condizioni atmosferiche costituiscono un grande
ostacolo.

L prodezza magnifica suscita la piu grande
ammirazione. di it coloro ohe st trovano In ol
zioni di valutare Io sforzo e I perizia del bray
aviatore italiano ». — (La

 Locatelli ha compiuto I grande impress, &
toccata a lui la_gloria di questo volo che vagheg-
giarono i nostri Newbery, Candelaria, Matienzo.
Le armi brillanti di Roma invitta rifulgono
che mat. nello splendore. di quests. gloria_ giovine
che stupisce I’America ». — (La Crilica).

L’impresa ha quasi dell’inverosimile e, sebbene
preceduta da altri voli di maggiore durata, pure
per questo territorio, per questo lembo di mondo,
esso non potrebbe costituire un (nonfo d; magglore
importanza. Cosa ormai resta da
un aviatore nell’America del Su(P Pm nulla.

Quando si sono attraversate le Ande, facendo
ridurre la colossale scalata quasi ad un complemento,
un particolare, un dettaglio d'un raid, come quello
compiuto ieri dal Pacifico al Rio de la Plata, qui
non vi resta pit nulla da fare.

Antonio Locatelli ha scgnalol due gmmll termini:
quello_del principio e quello della

Ed il nome d’ltalia sopra tutto

GPitaliani, qui dove la terra e ]e acque seppero
11 loro lavoro taciturno e lento, levano I'anime

'omaggio ad Antonio Locatelll, il trionfatore el
cielo, che, nel sublime lunghissimo volo, solo con
il suo animo, supero tutte le : altezze, vinse I, audacia,
vide la maesta delle la immensa belle a
dell’Argentina e I’ Italia, sempre | Italia avanti!» —
(La Palria degli Ialiani).
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UN VIAGGIO ATTRAVERSO LE CAPITALI D’EUROPA

L’importanza della riunione aviatoria e della
Esposizione di Amsterdam rendevano necessario
che da parte dell’Aviazione Iraliana si compie
sero i maggiori sforzi per dimostrare i progressi
veramente giganteschi fatti durante la guerra
del nostro Paese, ove prima non esisteva Avia-
zione di sorta.

La produzione della Societa Ansaldo era gia
rappresentata con alcuni tipi di apparecchi, fra
i quali il «Balilla,, ¢ lo “S.V.A.,,, che gia
avevano ottenuto grande successo ed una forte
simpatia da parte dell’elemento aeronautico
olandese.

Mancava Pultimo prodotto dei nostri Cantieri,
cioé I’ Ansaldo 300 ,, tipo unico italiano di
apparecchio da combattimento, che non poté
entrare in azione durante la nostra guerra perche
terminato all’epoca dell’armistizio.

Il tempo era limitato, la chiusura dell’Espo-
sizione fissata per il 15 settembre, per cui non
vi era altro mezzo che quello di trasportare
Lapparecchio in volo.

Si penso allora di allacciare la relazione di
questo viaggio all’opportunita di dare una tan-
gibile dimostrazione delle doti dellapparecchio
presentando un viaggio turistico attraverso le
principali capitali d’Europa, e precisamente
seguendo D'itinerario: Torino - Lione - Parigi-
Bruxelles-Amsterdam - Enden-Amburgo-Berlino-
Praga-Vienna-Udine-Torino.

Partirono, I'ing. Brezzi ed il pilota Stoppani
con bagaglio completo di pezzi di ricambio,
trousses, ruote, ecc., nonché col bagaglio per-
sonale avente un peso complessivo di oltre
110 Kg.

Durante il viaggio dovevano bastare a se stessi
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e provvedere a quelle piccole eventuali ripara-
ioni che si fossero rese necessarie.

Arrivarono ad Amsterdam attraverso Lyone,
Parigi e Bruxelles, ¢ cola rimasero alcuni giorni
per permettere allapparecchio di figurare degna-
mente con numerosissime esibizioni e voli con

passeggieri sul Campo della Esposizione.

Senonché la prosecuzione del viaggio fu in-
terrotta dal divieto tedesco di attraversare la
Germania in volo. Vennero iniziate pratiche a
fondo ma senza risultati positivi, tanto che gli
aviatori ritennero opportuno riprendere la via
del ritorno in Italia attra
verso Bruxelles, Namur,
Digione, Torino.

Qui giunt, appresero
che il Governo Germa-
nico aveva data la con-
cessione di volare nel
cielo tedesco e di atter-
rare a Berlino, e nello
Stesso tempo vennero in-
formati dell’imminenza
di una gara aeronautica
per apparecchi da guerra
a Posen.

Questi due fatti indus-
sero I'ingegnere Brezzi
ariprendere I'antico pro-
gramma accrescendo lo
itinerario con il percorso
Torino-Udine-Vienna-Cracovia-Varsavia-Posen-
Berlino-Praga-Vienna-Udine-Torino.

Le condizioni atmosferiche avrebbero scon-

L’ing. Brez

sigliato Pinizio di questa nuova prova, ma la
fiducia nei mezzi a disposizione, e nel raro
pilota, segno la partenza il 27 settembre. Conta-
vano di arrivare nel pomeriggio a Vienna, dopo
aver fatto rifornimento a Campoformido.

Con loro sorpresa,atterrandoa Campoformido
furono inibiti di proseguire per una burocratica
intransigenza nel trasmettere gli ordini superiori.

Obbligati a pernottare ad Udine, ripartirono
il domani mattina, e giunsero prima di mezzo-
giorno a Vienna, di dove intendevano di prose-
guire nel pomeriggio per Varsavia. Non essendo
qui-ancora giunto il telegramma del Ministero
che permetteva il proseguimento del volo, furono
obbligati ad attendere.

Pl

i e il pilota Mario Stoppani.

Dopo tre giorni di ansiosa attesa, partirono
per Cracovia affrontando un tempo minaccioso
ed un temporale che li obbligo a navigare da
Brielitz a non piti di 50 metri sopra una tortuosa
linea ferroviaria.

A Cracovia pernottarono, accolti fraterna-
namente dal modesto tenente Ballabio, Capo
della Missione Italiana.

I polacchi dimostrarono molto interesse per
il volo e per lapparecchio, che ricoverarono e
rifornirono con grande premura.

La mattina dopo gli aviatori salutavano Cra-

covia, e seguendo l'im-

mensa e maestosa Visto-

la, melanconica in mezzo’
all’immensa pianura ed

a grandi foreste arrivaro-

no a Varsavia, al campo

di Motokow, un grande

campo di aviazione dis-

seminato di hangars e

pieno di apparecchi te-

deschi ¢ francesi.
L’aeronautica polacca
venne in Commissione

Ufficiale ad esaminare il

nostro apparecchio, ed

il Generale Miceschi ed

il Maggiore Comandante

Stucoscky e numerosi

altri Ufficiali, salutarono
osa simpatia e “cordialita,
elogiando gli sforzi che I'Italia ha fatto nel
campo acronautico, nonché i progressi realizzati.

1l viaggio per Posen fu delizioso, anche
perché equipaggio si accrebbe di un volontario
passeggero, il pubblicista Piero Negro, alle cui
preghicre gli aviatori non seppero resistere.

11 biposto aveva cambiato fisionomia, ed il

gli aviatori con pre;

seggiolino posteriore, si era accresciuto di una
grossa valigia, sulla quale sedettero 'ing. Brezzi
e Negro (Pierre la Pipe),

A Posen in assenza del Colonnello Tonini,
Capo della Missione, gli Ufficiali presenti offri-
rono un’amichevole colazione, mentre si atten-
deva il definitivo permesso di varcare le linee
tedesche sul fronte Polacco. Questo permesso
tardava, e poiché il rischio era unicamente loro,
se qualche anti-aereo si fosse permesso di pren-
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Al Campo di Johannisthal.

D sinistyd) Uflicial. dela Missione Ttalians, 11 piloa Stoppani, i

passeggero Piero Negro, il capitano Frigerio, il comm. Bordonaro, il generale Bencivenga, ling. Brezzi

derli a bersaglio, decisero di partire, e cost arri-
varono al grande campo di Johannisthal.

La prima ala di tutta I’ Intesa portava il nostro
grande tricolore sull’immensa metropoli, tra lo
stupore dei cittadini richiamati dal rumore
insolito.

Gli aviatori tedeschi furono molto amabili, e
salutarono calorosamente.

A Berlino la Missione Militare Italiana con a
Capo il Generale Bencivenga, unitamente al
Ministro d’Italia Comm. Bordonaro, diede il
benvenuto agli aviatori, dimostrando la  pit
schietta gioia per il loro arrivo e per Daffer-
mazione di italianita del loro viaggio.

Un pranzo all’Ambasciata accoglieva il calo-

roso brindisi alla nostra Italia, sempre piti bella
e sempre piu grande.

Dopo quattro giorni di permanenza a Berlino
ripresero la-via del ritorno per Praga, dopo aver
atraversato, fra Dresda e Techen, un turbine di
vento, grandine e neve per oltre mezz'ora di
volo, dal quale uscirono vittoriosi per la potenza
dei nervi e I'eccezionale valentia di Stoppani.

stata una indimenticabile grande vittoria
contro cosi avversi elementi.

La stagione non volle piti dar tregua, ed
anche dopo Praga il tempo non fu mighore.

Arrivati a Vienna la sera del giorno 11 ne
ripartivano il 12 alle ore 14 approfitando di
un leggero miglioramento del tempo.

Lo stato dell’elica all’arrivo a Torino.
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L'aeroplano  Ansaldo 300 ,, al campo daviazione di Johannisthal,

Fu purtroppo effimero, perché dopo Wiener
Neustadt le nubi si chiusero completamente,
obbligando a navigare a 5000 metri, unicamente
con la bussola, sopra un immenso mare di nubi
densissime.

Questa situazione poco rassicurante, special-
mente data la natura della zona, non migliorava
neppure dopo due ore e un quarto di viaggio.
quando si doveva ‘essere in vista dell’ultima
catena alpina.

Occorreva decidere, e Stoppani si tuffo nelle
nubi per uno spessore di oltre 1500 metri.
Con grande gioia gli aviatori scorsero a poca
distanza un gruppo di laghi e cio¢ Klagenfurth.

Erano esattamente sulla rotta!

Apparve conca di Plezzo, la pianura di Udine :
erano nuovamente. in Italia, che li attendeva
con uno splendido cielo.

Pernottarono ad Udine, dopo aver telegrafato
agli amici a Torino che alle ore 11 circa
sarebbero giunti al campo.

Partirono la mattina dopo alle ore 8,r5. Il
tempo era chiuso e minaccioso, ma nulla gli
poteva vietare la partenza.

Al Tagliamento incomincio la pioggia che
non cesso pit sino a Torino, dove nessuno
riteneva pit possibile il loro arrivo, e cio verso
le ore 11. -
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1. L’artista Ida Rubenstein. —
Alberto Barberis vicini al loro ‘“ Ansaldo ,,.

2. Le maestose Alpi sorvolate. — 3. Ida Rubenstein ed il pilota

I VOLI DI IDA RUBENSTEIN

L’interprete dei capolavori di D’Annunzio
« La Pisanella » e « I S. Sebastiano », la celebre
danzatrice Ida Rubenstein, attratta dal fascino
del volo, a bordo di un aeroplano “ Ansaldo ,,
guidato dal tenente Barberis, volo da Torino
a Venezia, e dopo qualche tempo attraversd

due volte le Alpi, volando da Torino a Parigi
e ritorno.

Ultimamente si & fatta costruire uno speciale
apparecchio, col quale tentera nuove imprese
venendo a realizzare I’idea dell’aviazione usata
come mezzo di trasporto comodo e rapi
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