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La “British Light” subite dopo il varo
in una suggestiva inquadralura
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La matfina del 4 ottobre lo
Scia di Persin ha inaugurato
a Teheran la mostra industria-
le italiana, le prima rassegna
di questo genere che si sia mai
svolta nelln capitale iraniana,

Accompagnato dal ministro
del Commercio Estero on. Emi-
lio Colombo ¢ dall’ambascia-
tore d'Italin a Teheran Renato
Gigrdini, il sovrano ha com-
pinto wuna accurata wisita ai
sei edifici, che occupano com-
plessivamente 45000 metri
quadrati, nei quali é ordinata
la mostra italiona, intratte-
nendosi a lungo con i funzio-
nari delle Case espositrici e
chiedendo ragauagli su molli
dei prodotii presentati,

Il complesso dei padiglioni é
stato allestito in due mesi, ed
ha richiesto un notevole sfor-
zo da parte dell’lstituto del
Commercio Estero, il cui Pre-
sidents dr. Dall’Oglio e il cui
Direttore Generale dr, Groia
hanno seguito personalmente i
lavori, diretti dal Dirigente
le fiere all’estero dr. Bianco.

L’Ansaldo non poteva natu-
ralmente mancare a questa
importante manifestazione, T
prodotti delln nostra Societd
sono stati presentati nel padi-
gliong della « Finmeccanica »,
accanto al quale sono  stati
costruiti quelli della « Fiat » e
dell’s Ente Nazionale Idrocar-
burt ». L’Ansaldo ha esposto
un grandioseo modello dellim-

nsaldo a

pianto per la produzione di
fertilizzanti azotati recente-
mente costruito e montato a
Sindri in India, modello che
occupa una superficie di ben 50
metri quadrati, un grippo Die-
sel alternatore da 80 kVA con

motore 2131 da 100 cav. co-
struito al Meccanico, due mo-
delli di navi cisterna e tre ve-
trine di utensili costruili al
C.M.I

Si sono presentate alla ras-
segna, naturalmente, tutte le
Societd italiane che gid opera-
no nell'Iran (impianti elettrici,
chimici, edili}) Nel settore del-
la meccanica leggera si sono
notate la « Innocenti= e la
« Moto Guzzi » in quello della
siderurgia la « Dalmine =, la
« Finanziaria Ernesio Breda =
e '« Ilva », in guello elettrico
I’ Anie » (che ha coordinato
ben cingquanta ditte), in quello
dell’industria edilizia e stra-
dale la « Enrico Longinotti =,
la « Loro & Parisini s,

Hanno partecipato, inoltre,
molti altri complessi, tra cui i
pitt importanti Istituti di cre-
dita.

Particolare  interesse nel
pubblico ha suscitato lallesti-
mento del gruppo = Finmare »
(Societa -Italia-, <Lloyd Trie-
gtinos, «Adriaticas e «Tirre-
nia:) che ha esposto, tra l'al-
tro, un bellissimo modello del-
la turbonave « Cristoforo Co-
lombo = costruite dall’Ansaldo
ed altri auatira modelli di na-
vi di recente costruzione.

Nelle fotografie il nostro dot-
tor Nereo Fioratti mentre ac-
compagna nella visita lo Scid
e il ministro Colombo.

Mattei e il sottosegretario ai

una pura combinazio-
ne, nessuno lo mette in
dubbio: ma la - British Light »
& stata varata lo stesso giorno
della scoperta dell’America,
esattamente guatirocentoses-
santasei anni dopo, il 12 ot-
tobre 1958, mentre nella nostra
citta si venivano svolgendo le
rituali feste in onore del pin
illustre dei genovesi.
Una felice ecombinazione,
La « British Light » fa parte
di una commessa di sei petro-
liere della « British Petro-
leum Tanker Company Litd. s,
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La madrina della turbocisterna « British Light » signora Greta

Trasporti on. Dario Antoniozi

tre delle guali commesse al-
UAnsaldo e tre ad altro can-
tiere del gruppo LR.I. Le sue
caratteristiche divergono leg-
germente da quelle ormai con-
suete alle petroliere da 31500
T.P.L., per cui crediamo sia il
caso di accennarle brevemen-
te: 'unitd, da 34500 TPL,
porta il numero 1530 di co-
struzione e viene costruita sof-
to la sorveglianza speciale del
« Lloyd's Register », onde of-
tenere la pia alta classe per
nave adibita al trasporto del
petrolio grezzo alla rinfusa, ed

Lo scafo della « British Light » subito dopo il varo, me
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& inoltre ovviamente conforme
alle prescrizioni vigenti per il
transito attraverso i canali di
Suez e Panama.

11 suo scafo, a struttura lon-
gitudinale, & suddiviso in 30
tanks aventi un volume com-
plessivo di 48.000 metri cubi;
ha un solo ponte, cassero di
poppa con sovrastrutture, iso-
la centrale e castello collegati
per mezzo di passerella, prora
slanciata e poppa tipo incro-
ciatore, timone = Simplex -, al-
bero centrale e furaiolo a pop-
pa, stiva con interponte per il
carico secco a prora.

I 68 componenti dell’equi-
paggio troveranno alloggio in

In gecasione del wvareo della
turbocisterna < British  Light »,
ln Societh armatrice della nave
ha offerto la somma di  lire
300,000 a favore delle opere as-
sistenziall degli stabilimenti che
hanno partecipato alla  costeu-
wlone (lire 210,000 al Cantiere
di Sestrl, lre 75,000 allo stabi-
limento Meccanico, lire 15000
alla Fonderla),

Ringraziamo sentltamente, an-
che a mome delle maestranze
interessate, la ¢ British  Petro-
lepm Company > per i1 gentiie
gesto di solidarieta,

ampie cabine munite di totti
i moderni comforis, a tempe-
ratura condizionata: sul ponte

imbareazioni poppiero, come

gid sulla « Agrigentum -, vi sa-

ri anche una piscina,
L'apparatoe motore, in co-

struzione al Meccanizo, verra
sitnato a poppa e comprende-

réi principalmente un gruppo
turboriduttore a vapore, capa-
ce di sviluppare 14.000 cavalli
in navigazione normale, e da
due caldaie Ansaldo - Foster
Wheeler a tubi d’acqua. L'e-
nergia elettrica. a corrente al-
ternata, verrd fornita da due
gruppi turboalternatori da 600
kW. e da un Diesel-alternatore
da 150 kW,

La ctazione di pompaggio
principale comprenderd tre
turbopompe centrifughe da

850 tonnellate/ora per il cari-
co, e tre pompe « Duplex - ver-
ticali da 150 tonnellate per lo
stripping.

La « British Lights sara
dotata di rilevatori di gas nel-
le tanks, di impianto di estin-
zione e lavaggio a vapore con
il sistema « Butterworth ., di
modernissimi  apparecchi  di
navigazione: R. T, radar, ra-
diogoniometro. ezometro, giro-
pilota, bussola giroscopica, ece.

Ed ecco infire le sue prin-
cipali dimensioni: lunghezza
fuori tutto, metri 208,30; lun-
ghezza fra le perpendicolari,
metri 195,20; larghezza massi-
ma fuori ossatura, metri 26,23;
altezza di costruzione al fian-
co, metri 15,02; immersione al
bordo libero estive, metri
11,28; portata al bordo libero
estivo, circa 34.500 tonnellate;
velocith a pleno carico, 15%
nodi.

| per essere rimorchiato alla banchina di allestimento.

La cerimonia del varo & sta-
ta improntata alla pia rigida
austerita, a causa del gravissi-
me lutto che pochi giorni pri-
ma aveva colpito i1 mondo
cattolico. La benedizione alla
nave & stata impartita dall’Ar-
civescovo di Genova, card. Si-
ri. Tra le autoritd erano pre-
senti mister Snow, presidentie
della - British », I’ onorevole
Antoniozzi Sottosegretario ai
Trasporti, I'ing Vignuzzi Pre-
sidente della Finmeccanica, i
signori Dummett, Jackson, Da-
vies, Cary — consiglieri d’am-
ministrazione della B. P. ingle-
se: il signor Ross, architetto
navale della B.P.; il signor
Sandford, Presidente della B.
signori Dyson.
(della Ri-

P. italiana; i
Tilleard, Lorimer
faer), dott. Kovaes (della
Irom), comm. Monti (della
Sarom). Erano inoltre presentj
numerosissime Autoritd civili
e militari, mentre gli onori di
casa venivano assoltli dai no-
stri maggiorf Dirigenti.

Pochi attimi prima del varo
li cardinale Siri ha impartito la

benedizione alla nuova uniti.

Quindi si ¢ udito I'ing. Boero,
Direttore del Cantiere di Se-

« British Light » mentre scivola

stri rivolgere alla madrina —
la gentile signora Greta Mat-
tel, consorte del Presidente
dell’Ente Nazionale Idrocar-
buri — I'invito tradizionale del
= tagli! », nel pil assoluto si-
lenzio. Silenzio subito dopo
rotto dall’augurale bottiglia di
spumante andata ad infran-
gersi contro il mascone di pro-

5. Em.

il cardinale

i
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sullo scalo

ra, dall’urle festosissimo delle
sirene, dagli anplausi della ma-
merosissima foila che gremiva
le tribune, malgrado lincle-
menza del tempo. La = British
Light » ha iniziato wveloce e
sicura la sua corsa verso il
mare.

g L

Siri benedice la nave




e condizioni meteorologi-

che e cuelle del mare non
b' presentavann — 2 non sono
state favorevolissime alla
durante 'arco del 22
Gilobre sScorso: ma per
questo hanne influite in ma-
niera apprezzabile (anzi!) sul-

Felce .
non

le prove di collaudo ¢ sui loro
risultati.
La turbocisterna « Felees &

stata costruita, come ¢ noto, a
Livorno ed & stata consegnata
all'armatore (Societa « Nerei-
de » di Palermo, che fa capo
al gruppo di societd di navi-
gazione dell’on. Achille Lauro)
con ben 37 giorni di anticipo,
ai ouali andrebbe aggiu
che il mese di franchigia pre-
visto dal contratto di costru-
zione. La stesse, a Genova per
esigenze di bacino, ha affron-
tato le prove ufficiali il 22 ot-
tobre ed & stata consegnata.
con il notevole anticipo di cui
si & detto, solo due giorni do-
po. vererdl 24,

ifo an-

A bordo erano circa 280 per-
sone, tra tecnici delle due so-
cietd, rappresentanti dei regi-
stri di classificazione, persona-
lita tra cui citiamo solo
(per esigenze di spazio) 1'ing.
Ercole Lauro. amministratore
delegato della « Nereide », 1'in-
gegner Giusepnpe Rosini, am-
ministratore delegato dell’An-
saldo, l'ing, Ascenso Mauceri,
Direttore del Cantiere « Orlan-

Prove della “Felce” e de “I;

do: di Livorno, che ha co-
struito 1'unita.

Diciamo subito che l'arma-
tore ha rinunciato a far effet-
tuare le prove a tutto carico,
tenuto conto dell'esite brillan-
te giad ottenuto — in analoghe
condizioni — dalla « Aretusa »
e dalla -« Polinice » (conse-
gnate di recente) e dell’altret-

La t/c. « Felee » {sopra il titolo) e il suo albero (sotto)

lanto brillante esito delle pro-
ve a mezzo carico, di cui stia-
mo discorrendo E diciamo an-
cora, prima di ogni altra cosa,
che — sempre il 22 ottobre —
sono state effettuate oltre alle
previste sei ore di prova a tut-
ta forza a mezzo carico. anche
le prove di marcia indietro e
quelle di timone.

Non & — crediamo — il caso
di parlare, a auesto punto, del-
la nave, della sua concezione
moderna, dei suwoi
delle sue attrezzature.
remmo solo parlare
troppo  brevissimamente
dell’apparato propulsore, che
ha conseguito un risultato ec-
cezionale, imprimendo alla na-
ve una velociti di 17,8 nodi
con una potenza di circa 15.250
cavalli a 114,1 giri al minuto.

L’ apparato motore della
« Felee =, costruito al Mecca-
nico, consta principalmente di

Vor-
pir-

un gruppo turboriduttore tipo
Ansaldo con vapore fornito da
due caldale Foster Wheeler a
tubi d'acqua ad alta pressione.
Ebbene — ci diceva l'ing. Pa-
rodi, che appunto al Meccani-
co si inferessa degli apparati
motori — dal 1954, cioé dal-
I'epoca delle prove della - Mi-
na  D'Amico »  (prototipo  di
questa lunga serie di navi e
costruita propric a Livorno)
PAnsaldo & riuscita a realiz-
zare un progresso tecnico no-
tevolissimo, mediante il quale
il consumo medio di nafta per
cavallo asse orario & passato
da 280 grammi a meno di 220.

E tutto cid & stato possibile
grazie ad un accurato studie
della palettatura dei rotori e
al perfezionamento delle cal-
daie e dej circuiti di alimento
delle stesse. Non sono ecerta-
mente necessarie molte parole
per mettere in giusta luce que-
sti risultati: ma si tenga conto
che il vapore prodotto dalle
caldaie — wvale a dire 42 kg.

comforts,

a centimetro quadro, a 450" C.
— & un risultato decisamente
brillante che si affianca a quel-
li, altrettanto soddisfacenti, gia
ottenuti dalla « Elios » e dalla
« Polinice », che hanno prati-
camente le medesime caratte-
ristiche della - Felce» e che

oggetto di altre lievi miglio-
rie, consigliate dall’esperienza,
rispetto alle precedenti unitd
simili; e gquesti miglioramenti
portano, ovviamente, a del
buoni risultati in ispecie per
quello che riguarda il rendi-
mento generale della nave.

Il guadro di manovra della turbocisterna «Felees

song state consegnate da poco.

Non solo: ma non & da pas-
sare sotto silenzio il fatto che,
durante la sua recente visita
in Gran Bretagna, proprio
I'ing. Parodi hg ricevuto i ral-
legramenti degli ingegneri na-
vali ¢ meecanieci dell’s Institu-
te of Marine Engineer -, dai
gquali ha addirittura ricevuto
richieste di chiarimenti. E il
S0 non & un caso a sé, per
quanto notevole: poco tempo
prima un altro ingegnere del
Meceanico aveva ricevuto ana-
ioga richiesta da un noto co-
struttore svedese.

Ora, come sara facile nota-
re — soecie a chi ha seguito
le nostre note sulle prove so-
stenute da tutte le unitd an-
saldine nel corso di questi ul-
timi guatiro anni — l'apparato
motore della « Felee . & stato

Dicevamo gia, commentando
le prove di una gemella del-
I'agosto scorso, che il consume
epecifico per cavallo asse regi-
strato in ouella occasione (po-
co meno di 235 grammi) era
gid da considerarsi un risultato
veramente prezioso: in fale
occasione dicerimo ancora che
il Meccanico, in collaborazio-
ne stretta con i tre cantier,
non intendeva certamente fer-
marsi 11, e continuava a stu-
diare miglioric da apportare
a cuesti apprezzatissimi appa-
rati. Siamo ststi — ci venga
concesso — buoni profeti: ed
oggi si pud tranguillamente
affermare che queste petroliers
da 31.500 tonnellate di portata
vossone benissimo competere
econ le pit moderne similari
turbocisterne statunitensi: e §f
costruttori navali d'oltre ocea-



intada”

 questo ha una importanza vi-

no sono maestri in ouesto im-
portante tipo di costruzione.
Anche questz volta ¢i siamo
soffermati gualche minuto sul-
apparato motore — rubando
spazio agli altri pur importan-
tissimi ed altrettanto moderni
impianti della nave — perché

Sopra e sotto:

tale per tutta 'unitd: ma un
cenno particolare si impone-
va, date |'eccezionale risultato
conseguito,

Se adesso, dono aver parlato
dell’aeciaio e del vapore surri-
scaldato, ¢l & concesso aggiun-
gere una nota di sapore quasi
poetico, diremo solo ancora
che "ultima orova effettuata &
stata cuella di marcia indie-
tro. Era gia notte ormai, e bril-
lava la classica luna delle an-
ecor pit classiche novelle ro-
mantiche. Ma! come in quel-
I'istante la = Felce » ci & sem-
brata tanto elegante, bella nei
riflessi argentei delle sue tu-
bazioni, snodantesi lunghissi-
me da prora a poopa. La stes-
sa scia, eravamo sull’ala di
plancia, sembrava stiringerla
in un abbraccio di fiori bian-
chissimi, come una sposa (una
immagine che I livornesi ama-
no ripetere spessissimo). Era
sul serio molto bella; capita di
rado poter ammirare scene
cogl involontariamente perfet-
te.

EMIDDIO LOSCALZO

B

S abato 11 ottobre la moto-

nave da carico secco « La
Pintada - di 16800 td.w. co-
struita oresso i! nostro Cantie-

due istantanee della motonave « La Pintada » durante la

re di Muggiano, ha effettuato
nel Golfe ligure le prove uffi-
ciali a mezzo carico.

La la bandiera
nazionale a mezz'asta in segno
di lutto per la morie del Papa
FPio XII, zalpa 'e ancore alle 7.
Appena doppiata I'isola di Pal-
maria, « La Pintada » =i diri-
ge verso la consueta base mi-

nave, con

surata @i Punta Chianpa - Por-
tofino,

Man mano che ¢i avvicinia-
mo alla base il
« Fiat » 757/S a 7
menta

motore, un
cilindri, au-
la sua potenza, e la
Alle
8.30 51 raggiunge il numero dei
giri voluto per il primo pas-
saggio sulla base, mentre la
nave & in vista della Punta di
Portofino.

nave azguista velocita.

Intanto il cielo del Golfo Ti-
gullio si va progreszsivamente
coprendo di nuvele basse e
burrascose. Alle 940 il coman-
dante Beretta, che comanda la
nave alle orove, riesce a ma-
lapena a distinguere Casa Spi-
nola: bel
mezzo di un temporale. Di que-
sta corsa non si puo rilevare il

siamo, ormai, nel

tempo impiegato perché una
violenta pioggia impedisce di
vedere il traguardo di Villa
Raggio. Passa un’altra ora pri-
ma che si riprendano le corse

navigazione

La prua della m/n « La Pintada » vista dal ponte di comandn

e nel frattempo barometiro e
radar sono continuamente con-
sultati.

Il barometro sale lentamente
e la ploggia diminuisce di in-
tensita fino a cessare del tutto.
Un cielo azzurro ci fa presto
dimenticare lu burrasca di pe-
co prima. 5i riprendono le cor-
se, che si protraggono per sei
ore alla massima potenza. Ven-
gono eseguite quattro doppie
corse, raggiungendo una velo-

cita di ecirea 16 nodi a 128
Firi.
Alle 19 tutto é finito e tre

rimorchiatori aiutano la nave
ad ormeggiarsi alla banchina
del
piuttosto laboriosa
la

Cantiere. La manovra é

ma alle 20

anche & siste-
mata.

Hanno presenziato alle pro-

paszzerella

ve: ammiraglio Ciurlo, agente
generale della Compagnia ar-
matrice; il dett. Massa, con-
sole del Panama a La Spezia,

con la . signora
I’Ambasciatore
Ispettori Pitteri,
Kaspar Gui, il
designato Santoro.

ed i1 figlio;
Zamboni, gli
Majandi e

comandante

Erano inoltre presenti l'ing.
Pannunzio, il vom.te Bellacasa,
I'ing. Scarpa e 'ing. Gallo per
il RINa., gl
Spinelli e De Simoni ner 1" A-

ingg. Lemmi,

merican Bureau of Shipping »,
I'ing, Battaglia per il «Lloyd's
Register -, 1'ing. Iraci per la
Vasca Navale.

Per I'Ansaldo sono interve-
nuti il Direttore ing. Palenzo-
na, i Vice Direttori ingg. Gra-
doli e Grillo del
Muggiano.

Cantiere di

L'ammiraglio Ciurlo ha e-
spresso un giudizio favorevo-
lissimo sul rendimento della
nave, che permette una mag-
giore capacith di
grazie alla sistemazione del

stivaggio

cassero all’estrema poppa,
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Reattore sperimentale per la produzione di melamina

Il reattore sperimentale durante V'operazione di riporto di
saldatura nell’ interno, secondo eliche inclinate a 45 gradi

Presso lo Stabilimento CMIL &
in corso di ultimazdone un reattore
sperimentale (recipiente a pressio-
ne nel quale avviene una reazione
chimien) per la produzione di
« melamina :, che & un materiale
per la produzione delle resine sin-.
tetiche usate per oggettl casalinghi.

Le condizionl di esercizio di gque-
sto reattore sono le seguentl: pres-
siome  interna  al corpoe  tubolare
Kg., 100 cme.; temperatura 4000 C.;
ambiente Interno molto corrosive.

In vista delle severe condizioni di
esercizio, il corpo tubolare del reat-
tore & stato previsto in accialo
speciale per tubi, P22, ¢ linterno
del tubo doveva essere protetto con-
ire la corrosione da uno strate di
mm. 3 di lega Hastelloy C. Lan
lega Hastelloy C. & composta di
ferro, carbonio, crome, molibdeno,
tungsteno ¢ nichel; ma data la
bassa perceniuale di ferro, non si
tratta di un acclaio,

Date le dimensioni del tubo {(dia-

meira interno = mm, 279 & Jun-
ghezza = mm, 1300} ¢ la qualita
dell’accinio, il problema del rive-
stimento mediante riporto di sal-

datura assumeva un caratiers com-
plesse e importante, E' stata scar-
tata Ia possibilith i eseguire ([}
riporto mediante saldatura a mano,
dato 11 piecolo dlametro del tubo
in relazione aliln swa lunghezza, Di
congeguenze si ¢ dovete ricorrere
all'use di una particolare testa di
snldatura automatica con relativa at-
trezzatura, La testa saldanie & stata
montata su di un braccle in mods
tlo il complesse avesse di
fond tell da poter essere
to nel tubo,

L'operazione di riporie doveva
essere  eseguita con una emperd-
tura di preriscaldo di 3000
eni occorreva che la testa sal
fosse protetta dallalta temperatura
¢ comunque permanesse nell'inter-
no del tube per un tempo suffi-
clentemente breve, In vista di que-
st necessith, il riporto avrebbe do-
vuto essere effettunto  riearicando
con saldatura lungo le generatrici
del eilindro, in modo che alla fine
dl ogni cordome, la testa useendo
dal  cilindro potesse raffreddarst,
Perd tale tipo di cordone depositata
lungo I generatrice, per effetio
delle sollecitazioni di ritiro provocs
detormazioni o rotture.

Per ovviare a tall incenvenientl
sl & ricorso a riporti secondo eliche
dando 1 movimenti di rotazione e
dl avanzamento al reattore, Dopo
ognl ellca la testa saldante vienc a
trovarsl fuori dal corpo cilindro
per 11 raffreddamento necessario,
L'angolo di inclinazione delle cliche
& stato tenuto di 45°, e il numers
delle eliche necessarie per il rico-
primento del tubo & stato di 62,

A riporto ultimato il pezzo b sta-
to trattato termicamente e pol sot-
toposto al controlle radiograflce con
esito positivao,

LIVORNO

Navi in bacino

— Dal 223 settembre al l.o
ottobre ha sostato la motonave
= Genepesca III. di 404 tsl.,
della Societd « Genepesca » di
Livorno, per lavori da parte di
Ditte esterne.

— Dal 1.0 al 4 ottobre ha so-
stato la motonave - Citth di
Ancona» di 1.029 tsl. della
Societd < Adriamar » di Anco-
na, per lavori alla carena ed
altri lavori da parte di Ditte
esterne,

— Dal 15 al 17 ottobre ha
sostato la motonave <Manuels

Lo stabilimento C.M.I. ha provveduto alla lavorazione degli al- i 442 tsl, del rag. Alfredo
beri port'elica e delle relative camicie di bronzo della turbonave Bertocca di Viareggio, per ca-
« Leonardo da Vinci» Ecco una camicia al termine della fase penaggio e lavori da rrn;u'te di

di riscaldo, cui seguird P inserimento sul rispettivo albero.

6

Ditte esterne.

miate.

STABILIMENTO C.M.l. Proposte esaminate 1€, di cui

8 premiate.

CANTIERE DI LIVORNMNO. Proposte esaminate 15, di

= cui 4 premiate.

L'ammontare complessivo dei premi & stato di li-

re 141.000.

Le propeste della 2° guindicina di sellembre
e della 1* guindicina di oliohre

Durante la seconda quindicina di settembre ¢ la
- prima quindicina di ottobre sono state esaminate dai
S comitati della « Cassetta delle idee » 276 proposte, di
" cui 90 sono state premiate. Ecco il dettaglio:

B MECCAMNICO. Proposte csaminate 245, di cui 78 pre-

CANTIERE

Impostazione di una T/'c da 35.000 t.p.L

I1 18 ottobre & stata impo-
stata, sullo scalo n. 3 del Can-
tiere navale di Sestri, la co-
struzione 1532, turbocisterna
da 35.000 t.p.l. per la - British
Petroleum Company » di Lon-
dra.

La cerimonia ha avuto inizio
alle ore 11 con la sistemazione
del primo tronco di chiglia che
& stato subito seguito da altri
quattro.

Per la Compagnia armatrice
erano presenti 1 sigg. Me Cuaig
ed E, Hall, ispettori presso il
Cantiere e il signor Cracolici,
agente generale a Genova, Per
I'Ansaldo sono intervenuti il

Direttore Generale ing, Lom-
bardi, il Direttore del Cantiers
2i Sestri ing. Boero, col Vire
Direttore ing. Avanzini, il Vi-
ce Direttore Amministrative
rag. Traversa ed altri dirigenii’
e tecnici, e inolire il Condi-|
rettore Centrale ing. Corsi,|
Per il « Lloyd's Register » ed’
il « R.I.Na.» erano presenti ai-i
cuni ispettori,

Con 1’ impostamento  della’
costruzione 1532 le navi che il
Cantiere costruisce per conto
della = British Petroleum
salgonoe a tre, essendo le prime
due rispettivamente in allesti-
mento e sullo scalo.



MECCANICO

Consegne

11 materiale pitt importante
spedito durante i mesi di lu-
glio e agosto & il seguente:

Al nostro Cantiere di Mug-
giano: un motore 757 sovrali-
mentato ¢ due gruppi Diesel
dinamo da 200 kW. con moto-
re Ansaldo tipo 265 sovrali-
mentato della potenza di 310
HP., per la M/n. « Fucinato-
re »; turboriduttore principale,
gruppo turbogeneratore da 550
kW., elica in bronzo a 4 pale,
impianto evaporatore distilla-
tore, generatore di vapore di
B.P,, refrigeranij olio, astuccio
per asse port'elica, condensa-
tore atmosferico per la Tje.
« Messana ». - Al nostro Can-
tiere i Livorno: 6 gruppi Die-
sel dinamo d= 180 kW, con
motore Ansalde tipo 2131/6
sovralimentato della potenza
di 270 HP. e dve caldaie An-
saldo Clarkson a nafta per le
M/nn. « Brennero » e « Berni-
na »; albero intermedio, ven-
tilatori a tiraggio forzate, tur-
bina B.P. per la T/ec. « Fel-
ce »; refrigeranti acoua e refri-
geranti olio per la costr. 1563,
- Al nostro Cantiere di Sestri:
4 alberi intermedi per la co-

str. 1544; 2 gruppi combinati
riscaldatore alimento per le
costr. 1537 e 1539; 1 tubo
astuccio per la ecostr. 1537. -
Al Cantiere navale « Dante
Itoyz » di Vigreggio: 1 motore
Diesel Ansaldo Fiat tipo GBG
sovralimentato per la costr.
522, - Al sig. Carlo Landi di
Genova: basamento, incastel-
latura ed aliri particolari per
motore @ 265/7 per la M/n,
« Bice » in riparazione nel por-
to di Trieste, - Al « Lloyd Trie-
stino », Soc. di navigazione di
Trieste: 2 motori Diesel Ansal-
do tipo Q. 265/7 sovralimentati
della potenza di 585 HP, per
le M/nn. « Adige » e =« Isarco ».
- Ai gigyg. Giacalone di Mazara
del Vallo: 1 motore marino
Diezel Anszaldo tipo 265/4 so-
vralimentato della potenza di
300 HP. per il M/p. « 5. Vito
Padre -, - Al sig. Nicola Maz-
zella di Castiglione delln Pe-
scaia: 1 motore marino Diesel
Anszaldo tipe 2131/4 sovrali-
mentato della potenza di 165
HP. per il M/p. « Saetta. -
Alla Soc. « Traschimici » pres-
50 « Butan-Gas = di Milano: 1
motore marino Diese! Ansaldo
tipo @ 265/6 R sovralimentato
della potenza ¢i 450 HP, per
la M/e. « Cornelia», - Al sig

Visita al Cantiere e al Meceanico
di un gruppo di tecniei navali

Un gruppo di teenici parte-
eipantl al « Convegno di tee-
nica navale » che si & svolto
recentemente a Genova, ha vi-
sitato nel pomeriggio del 30
settembre gli ir pianti del Can-
tiere navale di Sestri e del
Meceanico.

Guidato dal Presidente del
Convegno ing. Della Ragione,
il gruppo & stato ricevuto al
Cantiere dal Direttore ing.
Boero e da altri dirigenti;
quindi gli ospiti, accompagnati
dal Direttori Centrali ingg.
Caszaccia e Rougier, sl sono sof-
fermat: ad osservare alcune
lavorazioni sul piazzale di pre-
fabbricazione portandosi po-
seia sulla travata a monte delle
teleferiche per osservare il pa-
norama del nostro massimo
stabilimento navale.

Lasciato il Cantiere 1 wisi-
tatori, con un pullman messo
a disposizione della nostra So-
cietd, hanno raggiunto lo sta-
bilimento Meceanico a Sam-
pierdarena, ricevuti dal Diret-
tore ing, Cominetti e dal Diri-
gente ing. Rappini, che hanno
woro illustrato gli impianti e
le varie fasi delle lavorazioni.
Particolare attenzione i tecnici
hannoe dedicato al laboratoric
metallografico ¢ alle officine di
lavorazione delle turbine e dei
grandi motori.

Alla fine della visita l'ing.

Della Ragione ha espresso ai |

nostri  dirigenti, ai quali si
erano uniti anche I'Ammini-
stratore Delegato ing. Rosini e
il Direttore Generale ing. Lom-
bardi, la piena soddisfazione
di tutti i partecipanti.

L'ing. Della Ragione parla dal Cantiere al microfono della R.A.L

Pietro Libardo di Brindisi: 1

motore marino Diesel Ansaldo |

tipe @ 2131/3 della potenza di
80 HP. per il M/p. «I buoni
amiei ». - Al « Cantiere navale
Papette » di Venezia: 1 motore
marino  Diesel
Q 370/6 R sovralimentato del-
la potenza di 900 HP. per la
costr. 130. - Alla « Fertilizan-
tes sinteticos » di Lima (Pe-
rii): tubazione per servizi va-

rii @ gruppo turboalternatore °

da 8000 kW. - Alla « Pirelli 5.
p. A.» di Milano: 1 gruppo

Ansaldo tipo 1

Diesel alternatore da 250 kW. B

con motore Ansaldo tipo 1620/8
sovralimentato della potenza
di 300 HP. - Alla -« Societd
Idroelettrica Piemonte » (Cen-
trale di Chivasso): casse ac-
qua, collettori, preriscaldatori,
tubazione e particolari vari, -
Alla =« Soeietd Termoeletirica
Tirrena » di Civitavecchia: ro-
tore turbina di AP. e BP. ed
altri particolari vari.

11 pese del materiale sopra
elencato e di altro materiale
di
in complesso, di 2427 tonn.

minore entita spedito ¢, Involucro esterne del condensatore principale di uno dei gruppi

turboalternatori da 62.500 kW. costruiti per la centrale di Bari

MUGGIANO |

Impostazione

Sullo =sealo n. 5 del Cantiere
di Muggiang, rimasto libero
dopo il varo della T/c, - Santa
Isabella », mercoledi 15 otto-
bre alle ore 11 & stata impo-
stata una nuova unita da 31.500
tonnellate di portata lorda.

Si tratta di una turbocister-
na che werrd costruita per
conto della Societd di naviga-
zione « Ortigia » di Palermo e

LB R

stiche principali: lunghezza
fuori tutto, m, 200; larghezza
massima fuori ossatura, me-
tri 20; altezza di costruzio-
ne, m. 13.90; immersione a pie-
no carico, m. 10,30; stazza lor-
da, tonn. 20.700; potenza nor-
male apparato motore, cav./as-
se 14.500; velocita, nodi 16,30;

di una turbocisterna da 31.500 ¢ p.l

o -'mah‘

che avra le seguenti caratteri-

equipaggio (ufficiali, sottuffi-
ciali e comuni), n. 83.

Cingue blocchi di chiglia del
peso complessivo di 82 tonnel-
late sono stati posti sullo scalo
alla presenza dei dirigenti del
cantiere e del cappellano di
fabbrica don Aurelio Olivieri
che ha impartito la benedizio-
ne ai primi elementi della
nuova uniti.



pesso si legge nella cro-

naca di aualche giornale

la notizia che il ponte tale
& stato = montato - in poco pid
di un'ora, od il ponte tal’altro,
formato da due o pih travate,
& stato « messo in opera» in
meno di due ore,

Forse per | profani simili no-
tizie hanno del paradosszale, e
pud darsi zhe oualcuno le giu-
dichi inventate o esagerate.
Invece esse rispondono perfet-
tamente alla realtd. Si tratta,
in effetti, della sostituzione di
un ponte premontato a fianco
di un altro da sostituire; ope-
razione per la quale occorre
che tanto gli uperai quanto i
ternici abbliano molta espe-
rienza, in guanto essa deve es-
sere portata a termine nell’in-
tervallo tra due treni in tran-
sito sulla stessa linea.

Per auanto oggl i varamenti
dei ponti si faceiano con una
ce agevolezza, derivata dal-
la freguenza delle zostituzioni,
richiedono sempre tuttavia una
preparazione accuratissima,

poiché un minimo inconve-
niente che si manifestasse du-
rante l'esecuzione potrebbe |

pregiudicare seriamente 1'esito
della sostituzione della tra-
vata.

ion & il caso di passare in
ragsegna i diversi sistemi di
messa in opera di un ponte,
poiché =zarebbe un po’ come
volere indicare secondo il pro-
verbio, tutte le strade che
conducono a Roma, per quan-
to permanganc sempre i clas-
giei sistemi di montaggio de-
nominati: «in sede definitivas,
«a shalzo », «a varamento
longitudinale » e « a varamento
trasversale ». Quest'ultimo for-
ma l'argomento del presente
articolo, dato che & il sistema
pill in uso, poiché il rinnova-
mento dell’armamento ferro-
viario dovuto all’'aumente dei
carichi in transito od al rad-
doppiamento 4 certe linee, op-
pure la ricostruzione dei ponti
dannpeggiati o distrutti con 1'ul-
timo conflitto, hanno sempre
presentato un problema di so-
stituzione senza procedere al-
I'interruzione del traffico.

Lo schizzo schemativo, che
rappresenta una vista trasver-
sale in corrispondenza di una
delle due testate, illustra la
impostazione di un varamento.
La nuova travata - a » che do-
vra assumere i! posto di auella

UN PONTE NUOVO PER IL PRONM

preesistente, viene montata su
di un ponte di servizio co-
struito a fianco della travata
da sostituire. Le stilate «b»
di testata debbono essere di
portata tale da reggere tutta
la travata al momento del va-
ramento e durante il periodo
di preparazione dello stesso,

Dalla parte opposta a quella
della nuova travata ed in pro-
lungamento alle spalle ed alle
pile — a seconda che il ponte
sia formato da una o pid tra-
vate vengono costruite le
stilate « ¢ » per il ricevimento
della vecchia travata durante
il varo

In prolungamento a ciascuna

delle predette
viene costruita una impalcatu-
ra =« d = sulla guale vanno si-
stemati i verricelli per il trai-
no del ponte durante il vara-
mento.

Una diecina di giorni prima
dell’'ultimazione del ponte. si
procede alla preparazione del
varamento. Tale preparazione
si inizia con il sollevamento
della travata nuova per por-
tarla al livello di quella pree-
sistente, rendendola indipen-
dente dal ponte di servizio, fa-
cendo appoggiare le testate su
tacche di legno. La travata
nreesistente viene liberata da-
gli aoparecchi di avpoggio e

stilate «0C =,

disposta essa pura su tacchi
di legno. Dopo questa preven-
tiva preparazione, si procede
alla sistemazione, in corrispon-
denza delle testate, delle car-
relliere =€+ che serviranno
allo scorrimento della travata.
Le carrelliere zone formate
— come ¢ visibile dal partico-
lare « A » delle schizzo — da
due fasci di rotaie, di cui uno
superiore ed uno inferiore, con
I'interposizione dei rulli colle-
gati dalle relative stecche,
Queste carrelliere dovranno
essere disposte nel modo pin
accurato  ortogonalmente al-
1'asse longitudinale della tra-
vata, in modo da evitare qual-

siasi deviazione che potrebb
pregiudicare il varamento.

Suecceszivamente le carrel
liere vengono collegate al pa
ranco dei verricelli i auali do
vranno in seguito provveder
al traino. Immediatamente do
po il passaggio dell’ultimo tre
no, la weechia travata viens
anch’essa calata ed appogeiafs
sulle carrelliere, in modo che
le due travate formino un cor
po spostante unico durante |
varamento.

L’avanzamento del grup
formato dalle due travate ab-
binate viene regolato da aste
graduate disposte sullimpal:
catura, ¢ mediante una frecda
indicatrice fissata sulla testa:
ta verra seguito il progredir
dello spostamento di tutto il
complesso. :

Quando tutte il lavoro di
messa a punto & ultimato g
ciascuno al proprio vosio, la
persona che dirige il varamens
to da il segnale di partenza e
gli uomini addetti ai verricell§
iniziano la marovra. Mediante
segnali acustici, se la distanzs
lo permette, o con segnalazio
ottiche, composte di cartel
numerati, vengono date, ma
a mano, le posizioni d'avan
mento della travata o del
travate, in modo da poter f
seguire con lo stesso ritmo, ]
spostamento di tutte le ca
relliere.

Quando la travata o le t
vate avranno raggiunto la
sizione definitiva, vengono i
mediaiamente sollevate per §
gliere le carrelliere, zisteman
do la nuova travata su tace
di legno provvisori per da
la possibilitda d» procedere
modo pit sollecito al collega
mento del binario per il pa
saggio delle locomotive di
va. Contemporaneamente
procede alla sistemazione
flessimetri per il controllo d
le freccie.

E' ovvio che tutto questol
voro daeve procedere con
massima celeritid e portato
termine nel tempo stabilito p
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n progresso decisivo nel cam-
Upo della propulsione a razzo
fu realizzato nel corso del-
l'ultimo conflitte. Le necessita bel-
liche imposero anche in  guesto
@ampo un acceleramento al mas-
simo dei tempi. [ belligeranti per
fronteggiare la minaccia nemica e
per fiaccarne al contempo la resi-
stenza  facevano assegnamento su
armi nuwove. Scienziati e tecnici
furone cosi pressati perché dessero
il massimo di prestazioni, e perche
soprattutto cercassero di condurre a
conclusione con la massima celeritd
possibile le loro ricerche e le loro
prove. Gli americani rinscirono co-
sioa mettere 3 punto il missile Jer
Bomber (L. B. 2), il quale perd fu
. pronto solo alla fine della guerra, e
che percid non venne mai dato di
poter impiegare mnel corso della
conflagrazione mondiale. I tedeschi

e i e L e

riuscirono a fare le cose molto pid
presto, favoriti anche dal -fatto —
come si & visto — di disporre di
« équipes » di scienziati e di tee-
nici veramente d’'eccezione, anche se
talune come Willy Ley —
aveva tempestivamente preso il lar-
go per non porre la sua genialith
inventiva al servizio della folle vo-
lontd di distruzione e di sterminio
da cui era pervaso il nazismo.

Fu la grande realizzazione tede-
sca in questo campo la Va. [ snon
costruttori — e tra questi, von
Braun ¢ il generale Karl Beecher,
ideatore del famoso complesso di
Pecnemunde — si avvalsero parti=
colarmente di quelle che erano state
le enunciazioni teoriche di Her-
mann Oberth, il quale gid aveva
segnato la via per giungere all'ade-
zione dei sistemi di raffreddamento
maggiormente indicati, ed aveva

—
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I'aleoo]

Prineipali - organi del razro V2: 1, presa d'aria; 2, serbatolo di
aleaol; 3, walvola; 4, raccordo estensibile; 5, serbatolo di ossigemo
liguido; 6, pompe dalccol; 7, condoita per 1'ossigenc evaporato;
8, condutiura per I'alecol; 8, conduttura che riporta 1'eccesso di
aleool verso la parte a bassa pressione della pompsa; 10, duomo
fornito di indettorl; 11, camera di combustione; 12, condutture per
con spirall di espansione;
doppla parete; 14, condottura d1 rlempimento; 15, valvol
duttura di rlempimento; 17, pompa dell'tssigeno; 18, turbina che
muove le due pompe; 19, distribatore;
gemo verso 1 diclotto Inlettorl; 21, conduttura per 'alecol con spi-
rale di espanslone; 22, aperture che permettono ad una parte del-
I'alcos]l di penstrare nell'interno della camera d1 combustiome e
della tubazione di scarico; 28, bottiglle d'azoto; 24, rubinette di
decompressione; 25, serbatolo 41 permanganato;
acqua ossigemata; 27, wvalvole; 28, apparecchio generatore di va-
pore; 28, regolatore termostatico; 30, tubl dl scarico del vapore.

13, enirata dell'aleool nella

a; 18, con-

20, avviamento dell'ossi-

26, serbatolo di

-{6_1 UOMINI ALLA CONQUISTA DEL CIELO

L.a V2 capostipite
de1l missili moderni

soprattutte individuato come 1 -
po di propellente pilt appropriato
e redditizio quello ad alcool ed os-
sigeno liquido.

Quello che militarmente rappre-
gentd la Vaz & tema di storia re-
cente, la storia che tutti abbiamo
vissuto, ¢ non mette percid conto
di pariarne. Quello che a noi, in
questa sede, interessa ¢ il fatto che
la  strada per 1astronautica —
quella ciok che sari una delle pid
grandi conquiste dell'umaniti — &
stata dischiusa proprio da questo
prodigioso strumento, inizialmente
nato soltanto a fini di distruzione
e di strage.

La V2 — come & stato da ta- |

luni autorevelmente detto — non
ha rappresentato soltante un per—
fezionamento, pil o meno radi-
cale, dei tipi di razzi gia in prece-
denza realizzati, ma qualche cosa
di realmente nuovo, rispondente ad
una concezione originale che awveva
peraltro saputo conm rara capacita
di sintesi far tesoro di tutto quanto
in materia cra stato sino allora stu-
diato ed attuato in ogni paese.

La V2 & stata non soltanto un
tremento ordigno di guerra, ma il
prototipo del veicolo spaziale. Quel-
lo che riscontriamo in essa lo ri-
troveremo nella struttura e nel
funzionamento delle astronavi, con
le quali 'momo tenteri — forse
pit presto di quante oggi si possa
supporre il balze predigieso
verso altri planeti.

Mette conto — per tutto que-
sto complesso di motivi — di sof-
fermarel un poco a discorrere delle
caratteristiche essenziali delle Va.

La parte fondamentale del raz-
zo, o celluln, non presenta aspetto
dissimile da quello della fusoliera
di un aereo: I'intelaiatura & co-
stituita da longheroni e da ordinate
longitadinali o trasversali: il rive-
stimento esterno ¢ formato da la-
micre d'acciaio saldate e chiodate,
mentre adeguati rinforzi adempio-
no al compito di sostegno del pro-
pulsore, nonchd dei dune serbatoi,

Nella parte anteriore del fuso &
la camera dei comandi, a confor-
mazione tronco-comica, della lun-
ghezza di m. 1 40, e divisa infe-
riormente in gQuattro seziomi: in
una somo rinserrati tre recipienti
contenenti azoto, destinato a man-
tenere la pressione necessaria mnel
serbatoio dell’alcool: nelle altre tre
sezioni ¢ invece sistemato tutto il
complesso dellatteezzatura di co-
mando, costitnita da totta una se-
rie di strumenti particolarments
sensibili e delicati. Sono tra guesti
un giroscopio d'azimut (o di dire-
zione), un giroscopio di elevazione,
apparecchi colleganti i giroscopi con
i servomotori, destinati ad impri-
mere i movimenti voluti agli alet-
toni di comando, sistemati nella
parte posteriore del razzo, un acce-
lerometro integratore avente la fun-
zione di assicurare il coordinamen-
to delle funzioni di comando, di
alimentazione, di regolazione di ve-
locitd, in conformitd & alla quota
raggiunta dal razzo.

Mentre in on primo tempo sal
razzo figuravano installati apparad
radictrasmittenti ¢ radioriceventi
destinati non solo a segnalare la
welocitd, ma anche ad interrompere,

Werner von Braun

al momento voluto, 1'afflusse del
combustibile, in seguito non ven-
nero impiegati che apparati auto-
matici. Radio, servomoteri e giro-
scopi erano alimentati da sorgenti
di energia elettrica ad accumulaton,
installate sulla Vz.

Quanto ai due serbatoi, intera-
mente costruiti in alluminio, ed en-
trambi della capacita di 4300 litri,
quello anteriore conteneva l'alcool
etilico al 75%, quello posteriore
— protetto da wno strato di lana
di wetro — l'ossigeno liquide.

L'enorme quantita di combusti-
bile imbarcata sulla Va2 risponde
ad una precisa esigenza. Per otte-
nere la spinta alla partenza & me-
cessaria 1'azione di 125 chilogram-
mi di propergolo al secondo, di eui
tre quinti di alcool e la restante
parte di ossigeno, elemento questo
ultimo del quale per ogni missile
devono  essere impiegate cingue
tonnellate,

Un problema tecnico di diffic-
lissima soluzione si appalesd quel-
lo della spinta del combustibile &
del comburente fuori dei serbatoi e
sino alla camera di combustione, Le
soluzioni propeste al proposito fu-
rono molteplici, tra ecui 'azione
esercitata sm detti liquidi da un gas
imerte come 1azoto, 1'azione mec—
canica di pompe a pistoni, la
pressione dell’aria esterna - determi-
nata dalla velocitd, la utilizzazione
di una parte della pressione genme-
rata dalla camera di combustione.
Ognuna di queste soluzioni, per
quanto ingegnosa, non valse peral-
tro a dare nna soddisfacente solo-
zione al problema, le cui difficoled
furono invece felicemente risolte a
segnito di un'opportuna coordina-
zione e mutua integrazione di tatti
questi diversi sistemi,

Si provvide cosi, mediante una
presa d'afia esistente nella parte
anteriore del fuso ad wutilizzare la
pressione dovuta alla welecith per
a fuoruscita dell’alcool; ma ad al-
ta quota quella presa si chiude e
comineia ad :tgirz invece la pres-
sione esercitata dall’azeto contenu-
to nei tre piceoli recipienti sister
mati — come gid si & accennato —
in una delle quattro sexioni in cni
si divide inferiormente la parte an-
teriore del fuso della Va.

Per ottenere 1a fucruscita del-
I'ossigeno, si provvede a farpe eva-

porare uma certa guantitd per mez-
zo di una tubazione comunicante
con 1'esterno, mentre il lavoro ef-
fettivo wiene compiute da pompe

Lancio di una Y2 in Ger-
mania durante la guerra

rotative, azionate da una turbina.
alimentata da perossido di idrogena
¢ da una soluzione di permanga-
nato di calcio. La turbina — com
un funzionamento limitato alla da-
rata di 113 secondi — ha un dia-

(confinua a pag. 12)
I. b'



a famosa battaglia che si svol- &
L se nelle acque della Manica *0

nel luglio 1588 tra la flotta
inglese della Regina Elisabetta e
quella spagnela di Filippo I, che
vide la sconfitta rovinesa della aln-
vincibile Armadan, segnd qualcosa
di piin del semplice tramonto della
potenza spagnola sul mare. Fu la
prima grande battaglia nmavale mo-
derna, con navi di grossa mole che
si affrontavano a distanza (relati-
va) e col cannone. La sorte subita
dalle galeazze che osavano avvic-
nare i grandi galeoni irti di can-
noni fu un simbolo: la nave a
remi era finita, cominciava ormai
incontestabilmente 1'era della « nave
d'alte bordo », o della @ nave re-
donda » che dir si voglia, insomma
della nave oceanica con grandi ve-
lature,

Ma per trovare la fonte di tali
navi rotonde occorre tornare indie
tro almeno di due secoli: inconte-
stabilmente si tratta di una nave
atlantica, introdotta cio? dai popoli
dell’ Atlantico e in particolare nor-
dici. Cid si capisce facilmente se si
pensa che i wventi costant del-
I'Atlantico favorivano l'uso della
vela, come il « mare lungo » fa-
voriva l'mso di navi alte, senza
contare che i remi erano di poco
ausilio sulle acque spesso infuriate
dell” Atlantico, Si ¢bbe cosi la wcoc-
can (il cei nome pare derivi da
@ conchiglia » proprio per la sua
forma di guscio rotondo) un tipo
di nave importantissimo ¢ dal qua-
le derivarono tutti i tipi smcces-
sivi. Quando la cocca apparve in
Mediterranee fu adettata anche da
noi, dati i suoi vantaggi, come
prova anche la « cronica » di Gior
vanni Villani (Veol. VIII) che
scrive: A quel tempo (1304) al=
cuni di Bayona in Guascogna, con
le foro nawi che chiamano cocche,
passarono g'ff strerti di Sibilla (GI'-
bilterrd) ¢ vennero in questi mart
saccheggiando e facendo molti dan=
ni, ¢ da allora in avanti { geno-
vesi, | wveneziami e i catalani usa-
rono navigare con cocche.. e vi fu
nella nostra marina grande muta-
zion di naviglio ».

Per ricercare a sua volta 1'origi-
ne della cocca si risale da parte de-
gli studiosi ai famosi « drakkar »
vichinghi, le navi di guell'avventu-

STORIA DELLA NAVE
Dalla cocca al galeon

roso popolo che scorse mezza Eu-
ropa, conquistd 1'Inghilterra, e
traversd  sicuramente  ["Atlantico
sbarcando nel Labrador. I « drak-
kar », cosi chiamati perché por
tavane sulla prua una testa di dra-
go, erano lunghe navi che uwsavano
anche i remi come propulsione ac-
cessoria, ma avevano una grande
vela quadra sull’unico albero.
Altri studiosi mediterranei ten-
dono invece a far derivare il tipo
di « nave rotonda » che ebbe il pre-
valere dal "400 in poi, diretta-
mente da navi oneraric romane e
poi bizantine, e da prototipi delle

Sopra il titolo: il «Great Harry». Qui sotto: tipo di cocca nordica

antiche marinerie veneta e geno
vese, Certamente un filone continuo
lo si trova: dalla nave oneraria ro-
mana, panciuta ¢ con vele, si arriva
alla & acazia » bizantina e di gui
all'acazia medievale, vemeziana o
genovese, come ¢i & mostrata in Va-
ri dipinti e specialmente nei mo-
saici di 8. Marco a Venezia. Sono
navi con due ¢ anche tre albeci, a
vele quadre che pei diventano lati-
ne, Cosi & anche per la « tarida »,
pill piccola, ¢ per gli « uscieri »,
tipi pi grandi, con notevoli capa-
citi di carico, per portare cavalli o
equipaggiamenti militari pesanti.
Indubbiamente, per il trasporto

# costruiti

in Terrasanta dei grossi eserciti cro-
ciati, i gemovesi fornirono molte
navi di tale tipo, che imbarcarono
nella nostra cittd cavalli e cava-
lieri, e le intere corti di Re e
Principi famosi, ¢ furono « noli »
di grande importanza, per cui i
genovesi guadagnarono « di molti
baiocchi »,

Vi erano « uscieri » che pote-
vano portare fino a Bo-100 caval-
li, ¢ navi.che portavano anche
quattrocento o cinguecento armati:
su tutti guesti tipi medievali; che
crescevano in dimensioni col ere-
scere delle esigenze, si impostarono
i weastelli » a proa e a poppa,
che dapprima furono veri e propri
castelli merlati ma smontabili, e
puramente sovrapposti allo scafo,
poi invece furono pilt raziomali e
come
dello scafo stesso.

A proposito di cid Bartolomeo
Crescenzio serive che sul ponte del-

7 1a nave ¢ posato, davanti, il « bal-

lanro » o « baluardo »; come il
fortino & la parte pit forte della

fortezza,  esso & la parte pid forte |
della nave, dove ci si difende fino |
all'vltimo dal memico, o dove si |
assale il nemico nell'ultimo attacco. ¢

A poppa, invece, il castello ospi-

tava i quartieri pitt eleganti della |
nave, gli alloggpi degli ufficiali e |

del capitano, la timoneria ecc. Am-
bedue i castelli erano fortificati con

opere difensive ¢ con cannomi di |

ogni tipo,

Ci sembra giusto pensare che, |
come sempre avvenne nelle cose di |

mare, dati i frequenti scambi e con-

tatti, le marinerie mediterranee ab- &

biano si adottato la cocca, ma con=
servando e sviluppando alcuni ele=

parte integrante -

menti delle precedenti costruzioni
locali, che abbiamo testt illustrato.

E torniamo alla « cocca»: lo
scafo era pili capace e arrotondato,
noncht pilt elegante di linea i
quello dei wvelieri preesistenti, come
le taride: pit alto di bordo e pih
vistosamente incastellato alle due
estremitd, con quelle tipiche sopra-
strutture che il "soo porterd fino
all'estremo.

Cel ‘400 la cocca presenta ele-
menti di alberatmra e di struttura

" gquadrata, ¢ quello di mezz

Galeone inglese dell'epoca di Enrico Vil

che corrispondono  evide
ad una precisa evolezion
navale. Si. applica il
o tres, dos ¥y as », vale
I"altezza dello scafo cquival
della larghezza, ¢ questa
della lunghezza, Dappri
aveva un solo albero, a
poi ne ebbe tre e ancheg
Quello di trinchetto bene
sul castello di prua, quellod
stra alto e grosso, ad al



rangolare, piantato sul castelio di
oppa © cassero. Poi si aggiunse
i albero di contromezzana, anche
o a vele triangolan. Gradata-
meate la disposizione delle wele mi-
fliora; aggiungendo le vele qua-
ate superiori, dette di gah-bia.1
hé soprastanti la gabbia o cof-
i, ¢ meglio si definisce il bom-
resso sulla prua, destinato a por-
ire una o due vele guadre, dette
i € civada » ¢ di « controcivada »,
5i ebbero dei tipi di navi vera=
Bente massiccl, con ampio scafo e
nrata melto alta, per contenere
i carichi, e castelli molto alt:
i numerosi soldati e arcieri che
govevano difendere la nave. Spesso
guesti grossi tipi erano scortati, e
nche  rimorchiati », da galee.
' Alla cocca pare si debba legare
a grande scoperta che fu il
i bordeggio », cioé l'arte di navi-
are anche controvento, o© quasi,
Col bordeggio, come noto, si fa
anzare fa nave orientando ad
fogni virata in modo opportuno ve-
¢ timone, in modo da sfruteare
il vento anche parzialmente con-
tario; e guadagnare spazio nella
jirezione voluta pur mettendo in
ftonto la deriva che la mave subisce.
Cosi si pud procedere a zig zag
wvicinandoesi sempre pitt al punto
oluto. Alcuni  attribuiscono la
operta del « bordeggio » ad An-
drea Doria, ma egli pud tutt'al pid
frerne migliorato la tecnica. Se ne
gnno infatti menzioni precedenti.
tomprese quelle contenute nel gior-
#ile di bordo di Cristoforo Colom-

] La cocca & poi la nave d'alto
pcbo che diffonde definitivamente
feso del timone unico, del resto

intredotte in Mediterraneo sul-
galee. Com'# noto, le navi del-
lantichitd avevano a poppa dot
tremi timone », ¢ due timoni ave-
nno ancora le @ acaziem ¢ € ta-
inde ». Per virare a destra si calava
mare il timone di destra, e vice-
ersa. Poi fu introdotto il timone
mico, detto  w alla navarresca »,
ithe ebbe su per giti la stessa forma
he ha ancora oggi. A Genova pa-
the un certo Piccamiglio (se me

ancora la torre, mel vicolo di
Marcelling) abbia inventato gli
mgliotti di tale timone, per
o meglio allo scafo, e per cid
# stato esentato da tasse e ga-
belle.

Una semplice variante della coc-
@, probabilmente di origine porto-
bese, fu la caravella, piu leggera ¢
fion. flanchi pid bassi, linee pin af-
fnate ¢ quindi pid wveloce, ¢ pid
it marina » perché con vele latine,
fmindi sovrastrutture pid leggere
¢ maneggevoli. Troppo note, spe-
wlmente a noi italiani, sono le ca-
avelle perché io ne debba fare una
linga descrizione: esse sono legate
fille grandi conquiste geografiche de-
i anni 14p90-1530. Le grandi
goperte di  Cristoforo Colombe,
Bartolomeo Diaz, Vasco de Gama
it Magellano sono avvenute con na-
i del tipo delle caravelle.

Con Magellano le caravelle fe-
ero il giro del mondo, come o
marra Antonio Pigafetta nella sna

Storia del primo viaggic intorno
il mondo ». A quella spedizione,
tom'é noto, partecipd anche il sa-
paese Leon Pancaldo e quel certo
Juan Baptista de Punserol che vuol
dire Giobarta di Poleevera che fu
guramente di  Sestri Ponente, e

eeisamente di Fegino, che guarda
lla Polcevera ma apparteneva allora
f Sestri. Ed egli, partito come « pi-
lloto » arrivd al poste di coman-
iante, dopo la morte di Magellano
% e varie diserzioni ¢ congiure.

Tutti cenoscono  Bartolomeo
IDiaz, I'nomo che per primo rag-
fgunse il Capo di Buona Speranza
it Vasco de Gama che prime cir-
mmnavigd 1"Africa. Essi appar-
engono alla gloria di quel Porto-
llo marittimo che c¢bbe 1'izpira-
e il promotore nel saggio re
Entico il Mavigatore.

Del nostro Colombo, che dire

c¢he non sia gia stato dettor In
questa sede mi pare opportuno fi-
cordare qualcosa del giornale oi
bordo, come quelle belle note du
partenza: « .. od fo partii deila
cittd di Granate addi 12 del mese
di maggio dello siesso anno 1492,
che era un sabato, ¢ mi recai al
borgo di Palos, che é porto di ma-
re, dove armat ire navi assai bene
adatte a quella impresa.. », In real-
ti assai adatte non lo eramo, ¢ Co-
lombo lo sapeva bene, tanto che
aggiungeva, a proposito del grande
viaggio che lo attendeva a.. e
per far guesto sard mpecessario che
fo dimentichi il sonno e stia moltc
attento alla navigazione... ». Tanto
¢ vero che la « Pinta », appena la-
sciate le Canarie, gia faceva acqua
¢ le saltd pareechie volte il timone

Il medo per fare il punto era
abbastanza rudimentale: il 19 set-
tembre, infatti, « i piloti fecero o
punto, ¢ secondo il parere di guello
della « Nifia » si frovavano a 440
leghe dalle Canarie, secondo quelio
della « Pinta » a 420 ¢ secondo il
pilota dell’ Ammiraglio a 400 giu-
sle »,

In altri punti I'Ammiraglio stes-
so ¢i parla delle diverse vele della
sua nave, laddove annota, ad esem-
pio: « Fino & mezzogiorno proce-
detti con poco vento, il quele poi
riprese favorevolmente e tutte [e
vele del mio vascello, la maestra, ©
due coltellacel, il teinchetio, la ei-
vada, la mezzana, la vela di arti-
mone e quella del battello di poppa
erano gonfie o,

Quello che qui preme sottoli-
neare, comunque, @ 1'abilitd del Co-
lombo che malgrado i mezzi pid
che rudimentali a disposizione rin-
sci a compiere tale viaggid, e il
ruolo che le modeste caravelle sep-
pero svolgere, tanto-che Colombo
poté tornare in Spagna sulla piw
piccola, la « Nifia », a causa delia
perdita della «Santa Marian (por-
tata sugli scogli perthd di guardia
fu lasciato un ragazzotto sonno-

£ s

Caracca genovese del XVI secolo

lento) ¢ della « Pinta » che diserto
a causa dell'aviditi e dell’invidia i
Alfonso Pinzon.

Dalle cocche ¢ dalle caravelle s
sviluppa, nel 'soo, quel tipico na-
viglio {ormai ai nostri occhi leg-
gendario ¢ favoloso) che fu il ga-
leone. Quando_si dice galeone si
pensa non soltanto ai viagg av-
venturosi, alla ricerca e al trasporto
dell’oro, alle gloriose imprese di
guerea degli spagnoli, dei portoghe-
sis degli olandesi ¢ degli inglesi, ma
anche a quegli alti castelli a prora
¢ a poppa che davano alla nave un
aspetto imponente, e ai molti al-
beri con le fiamme ¢ i « padiglio-

Modelle di galeoncine veneto

-

ni » al vento, e alle ricche poppe
decoratissime, secondo lo stile ba-
roceo del tempo.

Furono i galeoni a stabilure ¢
mantenere i traffici con guelle lon-
tane contrade che le caravelle ave-
vano per prime raggiunte.

Il galeone era costruito fonden-
do i vantaggi delle lunghe navi a
remi con quelli della « nave roton-
da » a vela: era dungue pit ve-
loce delle cocche ma poteva portare
pit carico. La forma era sneila e
raffinata, il castello di prua fu un
po' arretrata, quello di poppa giun-
se fino a metd nave ¢ si alzd sem-
pre pitt, La murata era quasi drit-

(Museo dell’ Arsenale di

ta da poppa a proa. Il galeone ebbe
tre @ piu spesso quattro alberi: i
trinchetto e il maestro con doe o
pit vele quadrate, il mezzano e
contromezzano con vele latine, Eb-
be due ¢ anche tre ponti. Il tom-
nellaggio fu di varic genere, ma
sempre piuttosto elevato, anche nei
tipi minori che in Italia si chiama-
rone « galeoncini ». Le murate &
aprirono in quelli che, con termine
derivato dall'inglese wsawn board»
si chiamarono « sabordi » ¢ da cesi
spuntarono i cannoni, in una o due
file. A cavsa del peso delle arti-
glierie  (spesso 70 o anche 100
pezzi), degli uomini di equipaggio

Venezia)

pas



e dei soldati (fino a eette, ottocen-
to womini) ¢ della sproporzione tra
la parte immirsa e le opere morte
il galeone nmon fu mai un’ottima
nave quanto a qualiti marine: pe-
ricoloso nelle tempeste, pesante nel-
la manovra, non obbediva bene al
timone e, da ultimo, era troppe
grande per i porti di quei tempi.

Cid malgrado visse almeno un
secolo di piena epopea, col tra-
sporto dell'ore ¢ le conseguenti lot-
te con 1 pirati.

Un galeone piu piccolo, meno
armato (soltanto una trentina o
pezzi) ¢ quasi esciusivamente usa-
to per trasporto di merci si chia-
md ¢ caracca »: la murata, appena
sopra il pelo d'acqua, s'incurvava
fortemente all'interno, sicche il
ponte di coperta era molto pin
stretto di quello del galeone. Era
un naviglio pid equilibrato, pur
potendo portare fino a 1500-2000
tonnellate di merci. Famosissime
erano le caracche venete ¢ quelle
genovesi.

I famosi « Statuti di Gazaria »
che erano poi il codice navale ge-
novese del tempo, stabilivano che
una nave mercantile di zo.000
cantari, vale a dire circa di gbo
tonnellate, doveva portare un
equipaggio normale, in tempo di
pace, di 120 uwomini. Di questi,
32 erano « famuli» o garzoni ¢
4 erano « pueri » o piccoli di ca-
mera. Ma in tempo di guerra que
sti effettivi eranc aumentati di un
womo ognl &« mille cantari », senza
contare i soldati.

Il cibo era basato su carne o©
pesce salati, pane biscotro, aglio e
cipolle. L'acqua sapete com'era
conservata in botti o aluri regi-
pienti in coperta o sottocoperta:
quando non era rovinata dal sali-
oo aveva intere colonie di vermu
ben wisibili. I passeggeri, quandc
¢e m'erano, mangiavano come le-
quipaggio.

La disciplina non era propric
cosi dura come quella delle galee
ma nemmenc molto umana. Anco-
ra le « Ordinanze Catalane » san-
zionavano il taglio della mano e
del naso e, come punizione minore,
il « bagno » per cui |'vomo lcgato
ad una corda veniva gettato in ma-
re a babordo e ripescato a tribor-
do, facendolo passare sotto la chi-
glia. I crimini maggiori, natural-
mente, erano puniti con lo sguar-
tamento.

Questo era il navigare del tem-
po.

Tra le navi pia famose, va ri-
cordata la caracca genmowvese « La
Grimalda », che poteva portare finc
a 2300 tonnellate di grano, un ve-
ro colosso, assieme alla &« Mongar-
bina » turca, Tra i grandi galeoni
(famosissimi quelli inglesi di En-
rico VIII e della Regina Elisabetta
e quelli olandesi) ricorderd i se-
guenti:

Il « 5. Anna », dei Cavalieri di
Malta, a sei ponti oltre l'altissimo
cassero che taggiungeva i 25 metri
sul livello dell’ acqua, stazzava for-
8¢, in termini odierni, 3000 ton-
nellate, ¢ portava soo marinai e
400 armati, molte artiglierie ¢ _per-
fino una cintura di lastre di piom=
bo alla linea di galleggiamento.

Il « Sovereign », del 1495, con
110 canneni e 31 pelrierek

Lo & Charente » di Carlo VIII
armato di ben 200 cannoni.

I celeberrimi « Henry grace a
Dien » del 1520 ¢ ¢ Great Har:y »
del 1523, di 1.500 tonnellate cia-
scuno, con 184 cannoni a bordo.

Furono aleune di queste navi, e
molte altre simili, a partecipare
appunto al famoso scontro che vi-
de scomparire I'«¢ Invincibile Ar-
mada » di Filippo IL

La florta spagnola. comandata
dal Duca di Medina Sidonia, cons
tava almeno 145 navi armate di
2.500 cannoni, con on totale di
20.000 uwomini a borde. Vi eranc
galeoni, caracche, galeazze e ga-
lers di origine mediterranea, spe-
cie venete. La flotta inglese era al

comando di Howard, e ua settore
era comandato dal famoso Francis
Drake. La battaglia avvenne nella
zona di mare tra Plymoutk ¢ Ca.
lais. Contro Medina Sidonia, Ho-
ward copre il porto di Plymouth
Il 22 lugliec 1588, prima avvisa-
glia: Francis Drake cattura il ga-
leone di Pedre de Valdes. Poi le
galeazze italiame tentano di ta-
gliare fuori il famoso esploratore
Frobisher, che comanda i1 galcone
« Triomph », ma invano: nulla
possono contro il gigante irto di

cannoni. Comincia il disastro: il
28 luglic Howard attacca, all'al-
tezza di Gravelines. La & San Ma-
teo » & presa, cosi come la « Nue.
stra Sefiora de Begrona ». La « San
Juan de Sicilia » ¢ fuori combatti-
mento, la « Maria Juan » affonda
Numeroesi navigli veneziani affon-
dano. Una pioggia torrenziale ar-
resta’ infine il combattimento, ma
gli inglesi hanno gii vinto: 18 ga-
leoni spagnoli ¢ 8ooo unomim so-
no fuori combattimento. Medina
Sidonia, ottimo generale ma non

buon navigatore, prende la fuga, ¢
comincia un vero calvario, con la
flotta di Drake alle calcagna: nau-

fragano altre 17 navi, ¢ 5si perdong

ancora 5.000 womini.

La potenza della Spagna sul ma-
re ¢ fiaccata forse per sempre, e con
essa tramonta l'era del galeone. Sta
per apparire sul mare un nuovo
grande protagonista, il vascello, e
con esso arriva 'ora dell’Inghilterra
¢ dell’Olanda,

Lucio Bozzano
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LA POPOLAZIONE TERRESTRE

Saremo cinque miliardi
fra quarantadue anni

1 rapido aomento della popola-

zlone terrestre — di eui vi abbia-
mao parlato In uno del nostrl ultiml
numerl — sembra prooccupare vi-
vamente gii studiosi di tutto 1l mon-
do; certo & che mai come in que-
sto momento i1 problema & stato
studiato im tutti 1 swei aspettl, po-
gitivl o negativi, ¢ mal si sono
fatte tante previsioni sul faturo
dell umanith,

La rivista tedesca «<Die Weits
ha imterrogato in proposito il prof.
Fritz Baade, insegnante di econo-
mia all'Universith di Kiel, Il que-
slto era, presso a poco, il seguen-
te: posto che nell'anno 2000 ¢ 8a-
ranno probabilments sulla Terra
cingue millardi di uomini, si pud
pensare che {1 eibo di cul potranno
disporre sla sufficiente per tutti?

Il prof. Baade &, su quests punto,
ottimista. La superficie coltivabile
della terra — egll ha detto — pud
ancora essere iriplicata. Oggl essa
copreé clrea 13,5 millardi di ettart.
Una enorme riserva & costitulia
dalle zome, trasformabill, oggl an-
cora coperte da bosco, Per 11 2000,
la meth di queste POSSOND eESeTE
messe & coltivazlome: & gl quanto
basterh & nutrlre gl attesi 5 mi-
liardl di uwomini,

¢'ds un'alira decisiva risorsa
per il rendimenio della terra, la
meccanizzazione, Sul 330 millond di
famiglle di agricoltorl che lavorano
oggl la terra, 250 milioni si ser-
vono ancorn df strument]l assolutn-
mente primitivl, I progresso mec-
zanjco potrhk dunque produrre un
forte sumento quantitative del pro-
dotti della terra anche senza che
venga aumentats la superflcle col-
tivata,

Anche 1'Ufflclo per gli affarl so-
clall dell'ONU & entrato in campo
con un elaboratlsslmo < rapporto
sulle  sviluppo demografico della
Terra », nel quale sl osserva che,
&e pure & verc che il tasso d'in-
cremento delle naseite & rimasto
costante negll ultiml vent'anni (es-
%0 & Jdell'l,8 per cento e sl tra-
duce in 5400 nascite allora), 1
massimo coefficlente d'ineremento
globale & dato dalla diminmzione
della mortalith. che in molil paesl
ragglunge un tasso del 25 per cen-
to, ¢, nel pli progreditl, sino quel-
lo del 50,

Il pla alto Indice d'ineremento
della  popolazione & attualmente
quello dell'America latina: 2,6 per
cento all'anno; segue I'Asia, con 24
milionl di muove nascite all'anno.

La pih alta media di durata del-
Ia vita & In Olanda (71 anno per
gli wominl, 74 per le denne), la
pit bassa In Indla (32 anni). Le
donne vivono dappertutto pla de-
gl uomini: sa 100 domne, muoiono
negll Stati Uniti 137 uomini,

Se la popolazione del mondo con-
finuerh ad aomentare al ritmo at-
tuale, la Terra avrh nell'anno 2600
un abitante In media per metro
quadrato, tenendo conto anche del-
1e regioml polarl, del desertl o
delle cime montagnose,

L'aumento della popolazione ri-
sulterh probabiimente accelerato in
Afriea, Asla ¢ Ameriea Latina, Pl
delln metd della popolazione mons
diale vive Asin o alla fine del
nostro secolo gl aslatic] saranfo
senza dubblo pio del tre quintl del
totale. La superflele delle ferre
emaorse & Jdf guasi 1489 millond a1
chilometrl quadratl,

ITmmens] sono | problemi che
derlveranno  da questa eccedenza
dl popolazione; {1 rapporto rileva la
necessith  dl  accelerare ulierlor-
mente {1 progresso tecnleo o dl
rendere plit stretta la collaborazio-
ne tra | popoll, Se — dice la rela-
rlone — la sclenza consentirh 41 rl-

solvere {1 problema del nuotrimento

per tuttl, essa Imporrh perd al-
I'nomo una speclalizzazione pii ac-
centoate, una pla efficlente orga-
nizzazione soclale, una plh stretta
dizcipline. In h‘n‘ﬂlmt nella quale

I'omanith glh comincia a sentire i
peso di queste esigenze, incombe la
minaccia di unoe squilibrio sociale,
11 quale rischierebbe di far perders
i vantaggi scquisitl dallvomo  sul
plano tecnico,

Finora — osserva il rapporto —
l'umanith aveva potuto lasclarsi
portare dalla corrente millenaria
dell'evoluzione creatrice. Oggl 1a si-
tuazione & rovesciata: ma se esi-
ste D'eventualith di wun accresci-
mente delln popolazione in propor-
zioni formidabili, ¢'® anche Ia pos-
sibilith di fronteggiare la marea; la
soluzione del problema & nelle ma.
ni dell'uomo, < 5S¢ 'uomo dovesse
perdere {1 gusto di vivere, o, pia
esattamente, di sopravvivere, Ia
storia dell'vomo  sullz Terra non
avrebbe pit aloun senso s,

In un artieolo dedieato allo stesso
problema, il collaboratore sclenti-
flco de <La Stampa s, Didimo, ha
tracclato questo suggestive guadro
del mondo del 2000: <Le colture
agrarie, che oggl stentano a mutrire
una umanita molto minore, saranno
estese; reglonl tuttora coperte di
foreste, come i1 bacino delle Amaz-
zonl, avranno conosciute lopera
del < bulldozer > prima, dell'aratro
pol. N paesaggio maturale porterd,
plih che oggi e quasl dovungue, |
segn] della presenza umans: fatil
pili scarsi 1 boschl e § pascoll, pid
fitti gli abitati e | campl. Sul teti]
delle abitazionl si terranno plecoll
ortl perch® 1a luce del sole non vl
plova senza dar frutto. La scom-
parsa o la riduziome del boschl e
degll spazi liber] avranmo a loro
voita ridotto o spento specie sel-
vatiche di ueéeni, di roditorl, di
carnivorl; 1 contadini non permet-
teranno la permanenza o la vicl-
nanza di questl competitorl; di for-
me animall, frotto di miliond di se-
coll di evoluzione, bisognerh cercar
testimonianza mel vecchi Ibel di
storia naturale,

Le industrie tenderanno & scom-
parire dalla superficle del suolo per
non occupare il terrenc agrarlo di-
venuto prezioso; molte di esse ver-
ranno allogate sottoterrs, soprat-
totto im lwoghl colllnari o su rive
alte come guelle della Ligoria; so-
pra di esse le falde delle alture
wverranno terrarzate per migliorar-
ne il rendimento agricolo. L'alimen-
tazione umana tenderhk verso diete
vegetall; Ia carne difattl sark scar-
ga, perchd le specle, sla selvatiche
sia dl allevamento, richledono per
eregcere troppa superficie di pratl
o di campl. 51 manipoleranno Ja
alghe per renderle commestibill. Sa-
ra Intensificata la pesca.

Saranmo c¢essate altresl le col-
ture delle plante Indostriall; non
sard conveniente crescers cotone o
lno o canapa, fibre sostituibili con
alire df materia plastica; ¢ 1 tér-
renl rimastl disponibill saranmo de-
stinat! a plante allmentar]. La for-
tuna delle materie plastiche, per i
enl fabbricazione &1 adopeéra car-
hone, petrollo, gas del sottosmola,
sconsigllerd dl sclupare queste 50-
atanze per la combustione. Nessuno
le brucerh plit, nd cf saranno plh
centrall termiche; le case, riscal-
date ad elettricith, saranno senza

caminl,
L'energla elettrica sarh ricavata
dalle centrall ldrouliche, d1 ecul

grandios] Implant] saranno sort! an-
che nell'acrocoro africano e nel bel
mozzo dell*Asia; ma, fm ben mag-
glor misura, sarh ottenuta  dalle
cemtrall df fuslone noclears,

Le acque dolel, necessarie alla
irrigaziona agricola come al hisognd
allmentar] ¢ Igleniel delle cresclute
moltitudinl & a quelll delle -
merl industrie, non basteranno pla,
La falde sotterranee glh si sono
abbassate In maniera allarmante ai
nostrl templ: gith molta acqua sl
derlva depurandecla dal flumi, assal
fmbruttit! dal riflutl. Verso l'anno
duemila bisognerd ricorrere alla
enorgia eletirica per distillare 1'ac-

qua del mare, Le acque dolel cosl
prodotte, saranno mandate verso il
retroterra, verso le planure e le
eolllne con Impianti di pompe, fa-
cendo seguire ad esso Il corso in-
verso del flumi: fluendo clod dal
mare verso le vallli e | montl, Una
parte di esse sard adoprata per re-
S.oulre alla fertilita terreni glh ina-
riditl dall'erosiome. 51 cercherh df
riconquistare via wvia alle ecolture
quelle terre d'Africa che cedetters
i1 posto alle sabble del Sahara; e
cofl nel Medio Orlente, nell'Arabla,
nel desertl del Nuovo Messico e
dell’Australia; e, per restare da nof,
in tante zone inaridite e brulle del
nostro  Merzoglorno, L'acqun sard
divenuta In realth la sostanza pif
preziosn del mondo s,
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La V2 caposlipite dei missili

(continuaz., da pag. )

metro di 57 centimetri, essindo ca-
pace di 5000 giri al minuto e
riggiungendo una potenza di 680
cavalli-vapore.

Ai due lati della turbina sono le
pompe per lalcool e per I'ossige-
no liguido, da immettere nella ca-
mera di combustione. Dette pompe
— realizzate in maniera da poter
fornire 125 chilogrammi di misce-
la per secondo, sono accoppiate al-
lo stesso asse della turbina, della
quale hanno percid la stessa velo-
citd di rotazione.

Il percorso seguito dall’ossigeno
che viene fuori dalla pompa @ il
seguente. Esso ¢i inizia in un di-
stributore, ¢ di qui, attraverso una
serie  di  successive ramificazioni,
viene immesso in ventiquattro pol-
verizzatori o iniettori da cui giun-
ge infine nella seziome centrale a
doppia parete connessa alla camera
di combustione.

Diversa e assai piit complicata 2
la tubazione che trasporta 1'alcool
¢ che lo distribuisce uniformemente
a tutti i settori dell'apparato pro-
pulsore, al quale gionge attraverso
tutta una serie di ugelli cahibrati
Questa tubazione & realizzata con
particolari accorgimenti, che per-
mettono di evitare gli svantaggi e
i pericoli delle altissime tempera-
ture delle pareti interne della ca-
mera di combustione, La tubazione
essendo infatti a doppia parete, si
crea mna superficie gassosa protetti-
va, in wirth della quale si ottiene
che 1a temperatura delle pareti in-
terne non sorpassi i mille gradi,
neppure allorché la temperatura di
combustione raggiunge i 2700 gra-
di e Ta pressione i 15 chilogrammi
per centimetro quadrato.

Un’apposita apparecchiatura, a
mezze di mna valvela che entra
automaticamente in fanzione, prov-
vede ad eliminare il pericolo di un
eccesso di pressione.

Due gruppi di alette, le une in-
terne (deflettori di wena) sistemate
nel getto del propulsore, e le altre
esterne. fissate alle estremditd  delle

77 gradi sotto zero

Molti risultat! degli studl e dell
ricerche effettuate da 10.000 sc
ziatl di 66 paesli nel guadro d
annata geolisica internazionale sone
statlk resi pubblici.

Eceo aleun] del pid impo
risultati:

1) 1 punto pll fredde deila
Terra scoperto sinora non & i1 pola
sud geografico, ma un punte di-
stante circa 800 km. da questo pos
lo, i diredone dell’Aunstralia. La
scopérta & stata effettuaia da scien
ziati sovietici, che vi hanno riscon.
trato la temperatura di 77 gradl
S0tto Tero,

2) Una nuova catena montuosa
sottomarina della lunghezza di 1800
km, & della larghezza di 320 & stata
scoperta nell'Oceano Paclfico, A

) GU esperiment] 41 fsslone
termonucleare potrebbero condor-
re alla scoperta di puovl meted]
a1 propulsions attraverso lo spazlo,
accoppiando  la  riproduzione def
processi solarl com fenomen] della
spinta dei campi magneticl.

4) L'Antartlde non & una mas-

sa compatta di terra gqpurta LE

meve e ghiaceio, ma una

che abbondas di flordl e dj Lag,hl

ghiaceiaty, g
< .

163 navi

naufragate nel 1957

I Llowds di Londra comunieang
che l'anne scorso nel mondo sonn
andate perdute 163 navi per com.
plessive 370.963 tonnellate. 1

La sclagura pit sensazionale &
stata quells del wvellero seuola o
desco ¢ Pamir ».

LInghilterra ha perso 18 nwi.
gl altrl paesl del Commaonwealth
16, 1a Norvegla 15, I'ltalla, Canadi
e Svezla 11 ciascuno. A

I mumero delie mavi perdote lg
Beorso anno & esattamente eguale s
quello del 1956 e si tratta della
eifra plit bassa dalla fine della se-
conda guerra mondiale, L'anno in
cul sl ebbe i1 maggior numera df

navl perdute fu {1 1953 con 226,

quattro derive stabilizzatrici, rego-
lano la posizione e la direzione
della Vaz.

Per il lancio le V2 venivano di-
sposte con opportuni accorgimenti
50 una sorta di graticcio che e
niva drizzato verticalmente. Il
riempimento dei serbatoi  wveaiva
compiuto negli ultimi istant,
evitare la perdita di ossigmo?:
quide per evaporazionme, fenomeno
che & werifica in ragmu.e di d‘n:
chilogrammi per mmu:o.

Il comando di accensione veniva
trasmesso al momento stabilito per
il lancio, elettricamente, da una ca-
samatta sistemata a congrua di-
stanza: immediatament: dopo mwn
secondo comando a contatto libe-
rava l"alcocl ¢ 1'ossigeno, segnando
I'inizio della fase conclusiva, Al
cool ed ossigeno infatti dilagano
con cccezionale rapidita nella ca-
mera di combustione, ove si in-
fiammano. Qualche secondo dopo
entrano in funziome i liquidi ausi-
liari, e si iniziz il funzionamento
della turbina che aziona le pompe,
la guale dopo tre secondi & gid al
punto massimo della soa presta-
zione: si accelera cosi I'afMlusso del- |
I"alcocl e dcfl'cssigenu, 51 accreste |
la spinta, ¢ si determina il distacco
¢ quindi l'inizie dell"accensione,
Tutte avviens con una rapidith ec-
cezionale, cronometrica: per ginn-
gere alla fase del distacco non oe=
corrono infatti pid che dieci st~
condi.

Questa la Vz2: un ordigno del
peso complessivo di circa dodicimi-
la chilogrammi, capace di una we=
locitd di 6100 chilometri all'ors, |
con una spinta alla partenza di 27
mila chilogrammi, ¢ una gittata
massima a pieno carico di 350 chi=
lometri,

Ed ¢ da questo ordigno, nato
per la guerra e poi finalmente ri-
preso ed utilizzate con  intendi-
menti di pace ¢ di progresso, che
# derivata tutta la superba serie di §
conquiste della scienza e della tecs |
nica, oggi impegnate ad aprire agli
womini le vie degli spazi siderali.




) TRENO

permettere il transito del tre-
no successivo senza causgare ri-
tardi, Quindi le operazioni di
varamento devono essere effet-
tuate predisponendo ogni cosa
nel modo pit accurato. Cia-
scuno ha un compito ben pre-
ciso e definito perché non vi
siane esitazioni e perdite di
tempo, che in un varamento
diviene prezioso.

Molti sono stati i ponti co-
struiti dalla nostra Societa per
i quali & stato necessario pro-
cedere al varamento per la lo-

ro messa in opera. I pia im-
portanti sono: il ponte sul Pe-
trace a Gioia Taure, guello sul
Taro presso Berceto, sul Be-
tigna, quelli dello Stilo e sul
Lipuda a Soverato, i ponti ri-
costruiti perché distrutti du-
rante I'ultimo conflitto, sul FPo
ad Ostiglia, sul Senio, sul
Santerno e sull’Adige a Mez-
zocorona, La maggior parte di
essi sono ponti a pin travate.

Il varamento pit imponente
in Italia, & stato effettuato mol-
tissimi anni fa dall’Ansaldo e
precisamente dallo Stabilimen-
to Carpenteria, allora denomi-
nato Costruzioni Metaliiche. 8i
tratta del ponte sul Taro pres-
g0 Borge Val di Taro, vara-
mento simultaneo di sette tra-
vate obligue ed in curva. Que-
ste due caratteristiche rende-
vang il varamento molto diffi-
coltoso, in quanto le travate
gistemate obliguamente sono
soggette a deviare con maggior
facilith di cuelle diritte e la
curva, inoltre, costringe tutto
il ponte, durante il varamento,
ad assumerg uno sviluppo di-
verso tante per le travate
esterne guanto per auelle in-
terne; duindi i1 varamento do-
veva essere seguito con spe-
ciale attenzione e la sistema-
zione delle apparecchiature
doveva essere eseguita con cu-
ra particolare. Inoltre, il nu-
mero delle travate da varare
simultaneamente era tale che
pecorreva un sistema speciale
di segnalazione; all’uopo fu
sistemato un impianto telefo-
nico che metteva tutte le sta-
zioni di varamento in comu-
nicazione con un centralino
disposto sulla stazione pilota.

Molto interessanti, dal lato
tecnico, =i presentano pure i
montaggi dei ponti mediante i
sistemi elencati all'inizio del
presente articclo, percheé, ec-
cezion fatta per il montaggio
in sede definitiva, si tratta nel-
la maggior parte dei casi di
opere di grande mole, costrui-
te in punti in ~ui non ¢ possi-
bile eseguire i ponti di servi-
zio o per il fatto che essi ri-
sultano costosissimi. Liargo-
mento potrd essere trattato in
un prossimo articolo.

Lorenzo Scagliarini
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Sopra il titolo: il ponte sul Taro presso Borgo Val di Taro, composto de sette travate oblique
in curva, dopo il varamento. - In basso nella pagina accanto: il ponte sul Taro presso Ber-
ceto, in fase di varamento, - A sinistra: particolare d'impostazione delle carrelliere per il ponte
sull'Adige a Mezzocorona. - In alto: fase di varamento del ponte sul Senio presso Lugo. -
Sopra: schizzo schematico illustrante I'impostazione di un varamento. - Sotto: passaggio di
due locomaotive durante le prove effettuate dopo il varamento del ponte sull’Adige a Legnago




UN GIORNALE MURALE

antinfortunistico al CMI

SICUREZZA

A CURA DEL COMITATO D SiCU

Lo collabornzlone & aparta o

[RERRN

La voce del Comilate

Proposte antinfortunistiche

Conosciame le Norme di Sicurezza

i Un lavare pericolese:

Aftenzione !

r——

Al fine d'investire i lavora-
tori del problema della sicu-
reézza viene redatio al CMI —
a cure del Comitato di Sicu-
rezza ¢ con la collaborazione

aperta a tutti — il gioraale
murale « SICUREZZA ». La
pubblicazione & mensile e si
articola su alcune rubriche
fisse, attraverso le quali & stato

“Mio zio”

e perplessitd davanti al

dilagante « macchini-
smo -, di fronte a questo
civiltda di motori e di ru-
mori, di fronte ai meccani-
smi d’accicgio che paiono
ormai regolare la nostra vi-
ta e relegare in un angolo
i pacifici, romantici sogni
di un tempo che fu, sono
molte, e molto diffuse.

Ne hanno parlato gli
serittori (Huxley), i filosofi
(Russel), gli artisti (Cha-
plin), i sociologhi (Burn-
ham), i politici e i tecnici.

Ognuno pud avere und
propria opinione (e anche
un proprio gusto), ma mi
pare chiaro che la marcia
del progresso, in questo ca-
so rappresentata dallo svi-
luppo delle civiltda mecea-
nica, sia inarrestabile e
quindi fatale. Sognare un
mondo di parchi silenziosi,
di campagne verdi e roman-
tiche, di piccole pianole che
suonano in periferia, puod
essere antistorico, ma cer-
tamente ¢ wmano, molto
umang, € se un artista rie-
sce ad esprimere questo so-
gno in termini wvalidi, fa
opera di grande poesia.

CINESELEZIONE

Jaeques Tati, il moderno
= comicn = francese affer-
matosi con « Giorno di fe-
sta » ¢ < Monsieur Hulot s
ha voluto esprimere tale so-
gno col suo ultimo film, a
colori, « Mon Onecle s,

E' una safira dells mo-
dernitd, rappresentata da
modernissime cage tufte di
plastica e con meccanismi
automatici, da fabbriche
precise come orologl, dalla
cucing elettroniea, ecc., un
mondo he egli prende in
giro con tutti i suol abitan-
ti, per contrapporvi il mon-
do semplice e anche un po*
« harbone » degli spensiera-
ti di periferia, dei giochi
dei bimbi, della libertd in
piena campagna.

Era una cosa che Chaplin
aveva gid fatto con « Tem-
pi moderni » ¢ René Clair
con « A noi la libertd», e
nel film di Tati s sente
spesso Vesempio chaplinia-
no, forse troppo. Ma cid
malgrade il film & buono,
divertente, atfento e ricco
di trovate, e c¢i pare che
abbig giustomente meritato
il gran premio al Festival
di Cannes.

IL PORTOGHESE

impostato il dialogo con i la-
voratori, Il giornale viene af-
fisso ad appositi tabelloni si-
stemati nell’atrio dello Stabi-
limento ¢ nel locale Mensa e
viene aftentamente seguito,

Nlustriame brevemente le
cingue rubriche fisse del gior-
nale:

La wvoce del Comitato ¢ la
descrizione succinta di guanto
il Comitato ha preso in esame
e deciso mnella swa riunione
mensile.

Proposte antinfortunistiche é
ln segnalazione dei suggeri-
menti riguardaniti la sicurezza
(presentati o no attraverso la
Cassetta delle Idee) e delle
realizzazioni compiute a se-
guito di essi. Se il proponente
é d'accordo, viene pubblicato il
suo meminativo.

Conosciamo le norme di pre-
venzione infortuni consta della
esposizione piana degli arti-
coli del D. P. 547 ¢ di racco-
mandazioni di carattere gene-
rale.

Un lavoro pericoloso. Questa
subrica si avvale della colla-
borazione diretta dei lavorato-
ri: in essa infatti viene pre-
sentato dallo stesso operaio il
lavoro che egli svolge, con i
pericoli connessi e le norme
da seguire per prevenire gli
infortuni.

Attenzione! é la parte riser-
vata alle comunicazioni che,
in materig di sicurezza, la Di-
rezione di Stabilimento ritiene
opportuno fare a tutti § dipen-
denti.

Nel giornale esiste inolire lo
spazio per la pubblicazione di
due dizsegni scelti fra guelli vi-
tenuti pitt efficaci sotto il pun-
to di vista psicologico. (Per i
primi numeri del giornale il
materiale é stato ricavato dai
calendari tascabili dell’ENFPI),

Biblioteca

Meoni

Armands Meoni & naie a Prate
nel 1884 @« vive tuit'ora nella gra-
ziosa eitth toscana, E proprie qui
& amblentata 'vltima sua opera —
Et4 prolbita — che ha visto la lu-
ce dl recente, odita da Valleechi.

E' la eonfessione, in moltl pumntl

ata, dl quanio 'vomo poten-
fvela gih nel fanciullo: un fan-
ciulle seguito fing al suo sedicesimo
annoe. La periferia di Prato e | pri-
mi anni dell'attuale seeolo sono L
luoga ¢ il tempo della confessione
di Meoni, in melti puntl anche sca-

brosa, ma Indubbiamente seritta
con arte consumata che — riscat-
tando questl < puntl 3 — conferi-

sce loro addirittura una patina di
poosia e, a traitl, un non eerto tra-
scurabile wvalore morale,

Meonl mon st arrlschiato ad um
tuffo all'indietro di  parecchi annl
per complaciment] o — pegilo an-
cora — per una pestuma merale
aul suo passato pii lontano: anzl,
lungl da tutto guesio, ha ubbidits
ad un Impulse probabllmente spon-
taneo, perchd « & ancora Iui che
mi sta accanio, iestimone Impene-
trablle del mio vivere — raccontn
Meonl —: mon se ne stacea mal.
Qualungue cosa mi avvenga di fa-
re, non mi rimprovera; nemmeno
mil loda. Da ognl gihudizlo s’astiene:
ageolin, guarda. Ma non & me ¢he
guarda, pure useita un anno dietro
I'nltro  dalla sua Tmpazienza, dal
suni stuporf, dalle sue stesse spe-
ranze; per lul non esiste pibh di
quanto esista chiungue mi stla at-
torno o abbia con me comunanza
di wita, Se stesso guarda: 11 fan-
elulle eh’lo ful e che egll & rimasto;
quanto di Iui continua & rimanere
inespresso o Insoddisfatto. B terri-
bile, certi momentj »,

{Armands Meon!, «Fth proibltas;
Fd, Valleeehi - 1.200 lire).
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BIANCHERIA - BIANCA E DISINFETTATA

Non vi illudete di ottenere risultati sostanzialmente effl-
caci coprendo odori con profumi, facendo apparire bianco
cid che non & pulito, ritenendo disinfettato cid che & solo

pulito. Con
ANTISAPRIL

si distruggono gli odori, si sbiancano le macchie e si di-
sinfetta eficacemente la biancheria senza deteriorarla
ANTISAPRIL non # velenosop ed & registrato alla Direzio-
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Visita alla “Olivetti”
e alla Uentrale di Chivasso

¢ non andiemo errati le pri

S

me wisile organizzale da
" Lansaldino " furomo a  napi
della Soefeta " Halia''; segui-

rana poi gquelle alle Stabilimen-
fo stdernrgico della " Corniglia-
not, alla Fiera Jdi Milano, al
Porlo di Genowa, o musei e pi-
nacaleche e, recenlissimamenie,
alla " Fial . Mirafiori " ed ol Sa-
lone della feenfea di Torimo.
Domenica [ ollobre & slala
la polle delfa " Hivelti ' ¢ del
la centrale fermaoeleffrica di Cii-

Abbiamo allentamente, a lun-
asservato § efeli di Tavora-
sione. Ebbene, malgrado quanto
potrebbe credersi a prima vista,
muolln del prodotlo finite si deve
allopera direfta dell'vemeo, La
macchine & il suo migliore al-
feato, non if nemico peggiore, Si
penzi nn atlimo solo af cosid-
delli " magazzing volanii v, cloé
a guei nastei frasportatori che
maolto i ricordeno le montagne
dei primi  anni,
sposinre

qo,

(SRR nostri

Hanno il compite di

Mello stabilimento di Ivrea

Parttti all'alba da Sime-
plerdarena Vadba della prima
giormala vercmente fredde, moa
senza nna naoola dopa la so-
sta oi rito a mezza sirada, il
nuavizsimeo  fabbricato della
" OHeetli " di Toren of ha wisto
givngere poce dopo fe 950,

I tre pullman della ™ Ripiera
Erpress ™ ospilavane eirca cento
persone; ad attendere i wvisita-
tori erano | sigg, Luciano Gan-
Tt th.l‘f‘{'ﬁjrr'u .l'rlp}:rwwnfnn:u
delfa " Olipetti ', Ceésare Malu-
si del collando macchine da
ealeolo e il eapo repario Gin-
seppe Trabucco,

La " Olivelli ™, chi non la co-
nosce? Chi non ha mai usato le
sie macchine da serivere, le sue
calcolalrici, le sue telescripenti?
Nella pur vasta gamma di pro-
duzioni, sone proprio questi
strumenti di lavore, oggi indi-
spensabili, quelli pitt conoseiuti,
E a tutli, chi pitt chi mena, in-
teresgza vedere " ecoi propri oc-
c¢hi” ecome pengono cosiruili
pezzo per pezzo, Tutli hanne po-
futo cosi ammirare il ciclo di
produziene dall'inizio,

DasE,

conlinuamente | pari pezzi della
meaceling, da irne prnto allalive
del reparlo, do operatore ad ope-
ritfare, seguenda nn flinerario
caalice  per §l profane ma in
reafla rigidissimo, studinto cro-
mometricamente, W
legqge ferrea, Abbiamo ancora vi-
sto 1 " robal V' guelle macchine
che alla "(Hivetti™ sostiluiscono
complelamente la dattilografe
al baneo i prova, capaci di sco-
prire anche i pii piccoli difelti
di una caleolatrice, di una datli-
toserivenfe qualsiasi: poi perd,
ad epentuanle difetfo correlto, il
prodofte  sard  ineeiinbilmente
ecollaudato  per  Pultima  polfa
proprio dalle agili dile di wna
dattilografa, C'¢ insomma, alla
" Olivetli ", wna rozienalissima
organizzazione, che gramde spa-
sio deve, nofuralmente, al la-
vare meecanico: mea Pelementfo
vero resla sempre Uoperatore, in
qualungue stadio deifa lapora.
zione,

Superbe sono fe officine, nuo-
e, luminose, ampie, modernis-
sime. La fuee e § colori sono sta-

secondo

Davanti alla centrale della SIP

ti oggelfo di studi allenfissimi;
{farin ¢ gquasi dovungne comndi-
zionata, § soffitti anficcustic,
in molte parli piene conlinua-
mente diffusa della musica e
ancora oggelto di continuna cura
¢ lo studio per la prepenzione
degli infortuni: § pari pezzi del-
fe macchine infatfi, tanfo per
fare wn esempio, hanno diverse
colorazioni, sgnuna delle quali
ha nn significato preciso, a se-
conda del grado di pericolosita.
Insomma gquella di Tvrea & effel-
tivamente uno stabilimenio da
vedere. E  DPinferesse & sfafo
gnurd.l sl zerio, Basfi PeEnsare
che i visitalori uscirone appena
in tempo per consumare Potfi-
mo pastoe e per dirigersi verso
Chipagso, aftesi dall'ing. Ema-
nuele Sampier della Direzione
Generale della * Societd Idroelet-
frica Piemonte ", dal Capo della
cenirale dr, Renoto Masoero. e
dai periti industriali Gino Cre-
eiacane, Giustino Sciarretla, Fer-
ruecio Borea, Sergio Vittori, Ro-
berta Tomassello e Giovanni
Marone.

La centrale rinunciameo a de-
seriverla, ™ Chivasso ", come &
generalmente chiamala al¥An-
saldo, la conoscevamo dalle fo-
tografie e dagli articoli che sono
comparsi su quesle colonne. Ma
limpressione di grandezza (im-
pressione — mi si ereda -
rosa), non pud essere riassunfa
in poche righe, La centrale era
ferma, domenica scorsa; fermda
data Fabbondanza fdrica del mo-
mento, che rende inutile Poe-
censione ed il funzionamento di
wna cenfrale termoelefiriea tan-
{o moderna ¢ grande, E' ancora
tuttavia in fase di montaggio la
lerza gezione, da 140000 EW.: ¢
questa & stataq una gran bella
sorpresa, poiché vi abbiamo tro-
mate qnasi trenta ansaldini, [t
in trasferta per i lavori ormai
a buon punfo.

Questo immenso gigante ei ha
inghiottiti e rapiti per pift di
un'ora. Dalle caldaie — alle sei
plani! — alle turbine di un
giallo intenso, ai quadri di con-
trollo, alle prese d'aria sul felto
dell'edificio, a gueste senso di
spazio, i aria, di ordine, a que-
sla riposanie sienrezza che do-
mina le stesse macchine, fulto
insemma ha concorse a farel
perdere completamente il senso
delle dimensioni, a portarci di
peso in wna almosfera Jdf fanta-

— pau-

selenza,

Ed & bello per noi sapere che
gran parte di quesla realizzazio-
ne & frutlo del Iavoro degli an-
saldini, quasi una continnaezione
degli stabilimenti genovpesi, nna
altra bandierina binneo azzirra
piantate in una zona piena di
verde ¢ di acgue. Pilt o meno
questo diceva Maggiolo rispon-
dendo alle parole commaosse del-
Uing. Sampier quando, a wvisita
uHFma!a, venne offerto  dalla
" SIP" un sigrorile rinfresco,

Poi riprese la corsa dei pull-
man vperso Genopa e gqualenno
approfittd  del microfono per
mettere in luce le swe scaden-
tissime possibilitd vocali, Ma
niente di grave: si era fuffi
stanchi ed allegri, ¢ Genova ef
vide rientrare per l'ora di cena,

ARREDATE COMODAMENTE
E BENE LA VOSTRA CASA
con

MODERNI SOLIDI
GARANTITI

5-6.000 mensii
GINOCCHIO

“FATEVI RICONOSCERE
VI FAVORIREMO

ANSALDIN|
MOBILI

A RATE di Lire
rivalgendoVi alla Ditta
CARDONA &
GEMOVA - VICO DEL FERROD 5.7 r.

(D= Via Garibaldi a Piazza del Forro)
Telefoni: 201.518 - 204.723

Moderna organizzazione vendita rateale
a favore di impiegati e lavoratori

LA S.M.IT. SOC. MANIFATTURE ITALIANE TESSILI

con Sede in Genova, comunica ai dipendenti
dell’ Ansaldo cha ha aperto il nuovo ingresso
ai propri magazzini in Piazza Scuole Pie, 192
dotandolo diftvetrine per I’ esposizione dei propri
articoli di

Tessuti - Gonfezioni - Impermeabili - Calzature

e fufi gli di abbigliamento maschile,
femminile e per ragazzo.

articoli

I signori dipendenti dell’ Ansalde che presenteranno
questo tagliando, beneficieranno del 10% di sconto su
acquisti per contanti e del 39 su acquisti a rate Buoni

!

Ansaldini »

DA GIACOBBE

troverete tutlto a rale

IMPERMEABILI - ABITI
CAPPOTTI - GIACCHE
PANTALONI - STOFFE
TENDAGGI - MAGLIERIE
.-‘LSS():R'I'INIEN'I‘[ PER
UOMO-DONNA-BAMBINI

TUTTO PER LA CASA
CON LUNGHE DILAZIONI DI PAGAMENTO

CONFEZIONI OLIMPIA

P.za Bernardo Poch 14 r. (vicinanze Villa Rossi)

CON

PORTICI XX SETTEMBRE;S 172 r.

GENOVA-SESTRI

BORSE
B YALiGE
BATU L

ARTJCOLI
VIAGGIO

CONFEZIONI
di alta classe

CALZE
GUANTI ecc.

TUTTE le NOVITA
di' STAGIONE

SCONTO

107,

PRESENTANDO, 1L
[+ 7]

TAGLIANDO
QUESTOD AVVISO

5



L' ULTIMA PUBBLICAZION

DEL GENERALE DE VITO

Panorama navale

del biennio 1956-58

R fevocando, nel numers scor.
so, Pindimenticahile figura
a esemplare  del com-
nerale Eugenio de Vito,
accennato i sfuggita

¢ In vi
pianto
abbiamo

a gquells che fu Pultima sua
fatica di stud teenieo
delle eostruzio un vo-

dal titole « Le costruzio-
ali mercantili del biennio
1958 «, nel quale 'Autor
¢ lracciava, con
pari eguagliabile
compelenza, le essenziali linee
evolutive della moderna tecni-
ea navale,

Il generale de Vilo aveva pre-
parate quest’ampio  studio  per
presentarlo al VI Convegno in-
onale dulle comun eazio-
ni organizzato a Genova in oe-
sasione delle manifestazioni co-
lombiane. I1 volume Mo date alle
stampe il 15 agosto scorse, a
cura dell’'Ente per le Manifesta-
ioni colombiane: ¢ Aulore
sofferente, ma pin che mai
ribelle ad ogni invito al riposo
e all’inattivith — provvide per
sonalmente alla correzione delle
hozze con quella cury meticolo-

lume

sa chiegli poneva in ogni suo
atto, nei piceoli ¢ quotidiani
comeg nei pit importanti ¢ me-

morabili. Lultimo scritio chegli
traccio di suo pugno fu Ia de-
dica al nostro Direttore Centrale
ing. Casacela d’una  copia del
vislume, fresea ancorn dlinchio-
stro tipografico

Il generale de Vito spird se-
renamente In matting del 6
tobre, Quel no stesso veni-
vano inaug i lavori del VI
Convegno delle comunicazioni e
la not della sua morte giun-
se ai congressisti nell’atio stes-
cui si radunavano per la
lettura delle prime relazioni, 11
primo atto del Convegno fu un

ot-

s0 in

sineero ¢ accorato omaggio reso

alla

ecolui ch'era
ineli teenied

memoria  di
o unoe dei pla gr

ali dellepoca nostra; e il
suo  studio  swlle pit recenti
costruzioni  navali  mercantili

venne illustrato in apertura di

seduta, fra la commossa atlen-
zione di tutki i presenti,
Il volume ¢ suddiviso in ein-

que capitoli, Nel primo. dedica-
to alle navi passeggeri, vengo-
no esaminate analiticamente le

pilt importanti costruzioni del
biennio, ¢ 'attenzione dei let-
tori viene particolurmente ri-

ve o Grip-
Sestri e

chiamala sulla motor
sholm =, ecostruita  a
universalmente conside
pitt bella fra le recenti n
zioni mavali, e sugli stabil
tori Denny Brown largamente ¢
felicemente sperimentati negli
ultimi anni.

Segue uno studio sulla rapida
evoluzione della nave da

seeeo, o corgoliner, dovata  es-
senzialmente  al  notevole au-
mento di veloeita ottenuto con
Ia sostituzione del motore Die-

sel a! tradizionale
motore a vapore, Un gsame com-
parative delle navi di recente
costruzione ¢ up aceenno all'im-
portanza e all’uvven dell’
plicazione dei motori Diesel so-
vralimentati completano questa
parte. Il terzo ecapitolo & dedi-
cate alle navi framps, clol a
quelle navi lente e di bassa por-
tata clwe, con pittoreses ed effi-
cace gine, I'Autore j
na ai treni merei, e il gyarto
le navi per carico di m

pparato

1h

tearbone, grano). Di entrambi i
tipi vengono craminate le ¢
teristiche, levoluzione, le
ilzzazioni pin impoertanti in tut-
to il mondao,

Nell’ ultima parte
riassume in rapids
tesi le fasi essensz dello svi-
luppo  delle n ciste dai
primordi fine alle recenti costru-
zioni  di grande tonnellaggio
(100 mila tad.w.), ponendo in ri-
liewo il buon suecesso ottenuto

I" Autore
cuta sin-

dalla Agrigentem, una delle pid
notevali realizzazioni der Can-
tiere Ansaldo di Sestri.

Con lo studio sulle navi ei-
sterna si chiude Pampio pan
ma delle ecostrazioni navali
mondo,  questo
capitelo  della  storia
resso umano, in ocuni il gene-
ale de Vitg ha inciso indele
bilmente il segro della sua ge-
nialita di progeltista e di co-
strutlore,

nel
appassionante

del  pro-

Dopolavoristi di Muggiano

in gita a Napoli

Di wna cinta spesso e volentieri
¢l Facciamo una nostra idea, un’idea
ch: raramente corrisponde alla real-
ta. Cosi ¢ accaduto a noi del Mug-
giano, che nei giorm 5, 6, 7 od B
settembre siamo stati a Napoli, ver=-
50 la quale molti di noi si trano
diretti con wna certa prevenzione.

Partiti da La Spezia alle 4,30
del 4 settembre, ¢ siamo avviati in
pullman verso il sud, giungendo a
Roma. dopo aver consumate la
prima colazione a Cecina, a mez=
rogiorno, Pranziamo da 721" Gae-
tanaw, vicino a S. Pietro: ed an-
che 1l turista che fino ad allera era
state alquanto silenziose. di fronte
ai rigatoni al forno ed al vino dei
w Castelli » riacquista la favella,

Lasciamo la citta eterna alle 15,
passando per via Cristoforo Colom-
bo ¢ dirigendoci verso 1 aCastellin,
Poi «¢i lanciamo sulla « fettuecia »
di Terracina, che percorriamo can-
tando ¢ ridendo senza ritegno, col-
pa, forse, del vino squisito di « Zi’
Gactana ». Il Monte Circeo ¢ os=
serva da lontano e il Tempio di
Giove ¢i di il nulia osta per l'in-
gresso in Campania. Osserviamo la
Grotta di Tiberio. la « Villa ro-
mana » ¢ Gaeta, dove tutti cerca=

no il carcere militare. Ricordi di
tempi lontam, quando Gaeta era
un nome che incuteva paura alle

w burbette »: oggi ¢ soltanto una
bella e ridente cittd con il swo am-
pio golfo le cui coste si specchiane
un’acqua azzurro-cristallina. A
Formia ¢'¢ un vinello che Banca-

lari senior e Pellegri apprezzano
SeRZA riserve € a  Questo  punto
I'¢ eriunde » di turno, il nostro

caro Enrico La Lomia di inizio
alle sue Fatiche di « guida-interpre-
te », che dureranpo ben guattro
giorni.

Alle 19, finalmente, Napoli &
davanti a noi, col suo cielo, il suo
mare. il sue folclore, il suo canto.
Gli o scugnizzi » non sono pid di
moda, ma l'ingegnosita del napo-
letano caro a Marotta ¢ sempre al-
I'avanguardia: occupatori di posti
in treno. afficta-giacche per avvo-
cati in tribunale. noleggiatont di
piatti per nozze; gente dalla fan-
tasia (e dal cuore) grande cosi. Via
Caracciolo ¢ una quinta strada, via
Forcella ¢ una via Pré: lusso ¢ mi-
seria. sfarzo ¢ squallore continua-
no a rincorrersi. La tanto discussa
Piazza del Municipio & a nostro
avviso, il miglior bigliette da wvi-
sita della citta.

Pompei ei riporta all'epoca ro-
mana. Gli scavi ¢i vengono illustra-
ti da due guide messe a nostra di-
sposizione dall’Ente del Turismo.

Lasciamo il Vesuvio e Pompei
per avviarci verso Cava dei Tirreni,
Vietri sul Mare e. quindi, Amalfi,

di cwi visitiamo il duemo norman-
no, i negozi, le strade. Proseguiamo
per Sorrento, Ma per giungervi

Gruppo di

debbiamo percorrere le 1132 cur-
ve della splendida w costiera amai-
fitana ». Ad ogni curva un panc-
rama nuove, un pacsaggio meravi-
glicso. Mentre lasciamo la  catta
viene intonata « Torna a Surrien-
to ». E stame di nuove a Napoli,
di cui continuiamo la wvisita.

Il giorno 7 andiamo a Capri
con la « Sirena del Golfo ». Ap-
pena giunti ¢ dividiame in due
gruppi: chi va alla « Grotta az-
zurra » ¢ c¢hi gira per Marina

dopelavoristi spezzini

durante la

Grande. Poi si

sosta a Roma

va su a Capn

Anacapri, al 8§, Michele ¢ 5i scende
a Marina Piccola, in vista dei « fa-)

raglioni ». Si ritorna a

Mapahi

alle 19 ¢ si cena con pizza e zuppa

di pesce a Mergellina.

Il giorno dopo si riparte, purs
troppo. per la Spezia, con gli echi
della festa di Piedigrotta nelle oree-

chie ¢ nel cuore,
nostalgia per la

con un'inhnita
metropoli meri-
dionale, bella oltre ogni dire.

Carlo Biondi

elpi 1188

30 volte

attrito.

qualsiasi temperatura.

Shell X -100 Motor 0il Multigrade, che com-
batte la corrosione e protegge il motore a

facilita I'avviamento
protegge il motore
combatie la corrosione

fa risparmiare carburante

I
i
|
I
1
i
i
Affidatevi a un olio speciale, come lo t
I
i
i
|
i
i

in un secondo

Nello spazio di un secondo. nella fase di
scoppio, il motore pud raggiungere per ben
trenta velte la temperatura di 2000 °C.

Basterebbe questo solo fatto a rendere neces-
sario un valide mezzo di difesa per le sue parti
vitali. E indispensabile un lubrificante che ga-
rantisca la massima resistenza alle alte tempe-
rature, oltre a combattere insidie altrettanto
pericelose come la corrosione ed il fortissimo

MOTOR OIL




SEZIONE TURISMO

Domenica 28 sertembre si & svol-
ta la gita all’lsola d’Elba program-
mata dalla « Serione turismo » del
Dopolavore, gita alla quale hanno
partecipato  ottocento  persone €
che ha avute un lusinghiero suc-
ctsso,  particolarments per quanto
riguarda D'organizzazions, <urata
perfettamente dal Direttore tecnico
rag. Fulvio Fossati.

Il grosso dei partecipanti ¢ par-
ito in treno speciale alle 4.25 da
Sampierdarena, mentre altei gitanti

glioc fungevano da capi gruppo i
sigg. Parodi. D"Alessandro ¢ Ber-
gamini, e da capi vettura i sigg.
Cerato, Orsolino, Bonelli, Grosso,
Poggi, Tesi. Marconcini, Zoppini,
Vendrame, Filippi, Rossi ¢ Beru
Alla gita hanno partecipato pure il
Presidente del Dopolavoro  dott.
Chelini ¢ il segretario sig. Allegr

Giunta a Piombino alle 9,15, la
numerosa comitiva si trasferiva al-
la staziome marittima a bordo &t

wno saliti a  Principe. Brignole, sette pullman. predisposti d_.l] so=
Mervi ¢ Rapallo. Un servizio di lerte Ottonello e, dopo un'ora ¢
pullman ha trasportato a Sam- mezza di navigazione con la moto-

nave « Portoferraio »  apposita-
mente noleggiata, sbarcava nell'iso-
la del ferro, Qui ¢ra gid in attesa

pierdarena gli ansaldini di Voltri,
Pegli, Sestri Ponente, Pontedecimo,
Bolzaneto, Rivarala, Sul convo

SEZIONI TURISMO E ATTIVITA MONTAME

soci in gita all’ Isola d’Elba

il rag. Fossati con aliri otte pull-
man per il giro dell'iscla,

Sono state visitate Marciana Ma-
rina, Marina di Campo ¢ Porto
Azzurro, ¢ dovungue 1 gitanti so-
no rimasti ammirati per Ia bellez-
za pittoresca dei luoghi. 5i caleola
che siano state scaftaie 14.000
1stantanee e « razziall » guasi Laee
i o sonvenies w. 1 faschi di aleatico
¢ le botticelle di moscato dell’Elba.

Alle 17 ¢ avvenuto 'imbarco per
il continente ¢ alle 18,50 51 rimer-
teva piede a Piombino, 11 viaggio
di ritorno in treno, aliietato da
giolosi canti, si svolgeva in per
fetto oraric ¢ 1" indimenticabile
giornata terminava cosi senza il
minime incidente,

La vendemmiata sociale a Castelletto d’Orba

meta
talwel

8]

Nonostante il tempo  incerto i sulla
sltre cinguecento persone hanno

partecipato alla o Vendemmi:

in perfetto o
di marci
I SOrpr

graditissima,

sociale » del Dopolavors a G oltre al sole, una distribuzione
stellettor d*Orba di focaccia ¢ buwon vino bianco

Gili ansaldini sono partiti con  da parte di belle fanciulle in
dieci pullman da Sampierdarena, costume, agli ordini dell’infuti-
da Pontedecimo ¢ da Piazza del-  cabile Ottonello, mentre Caval-
la Vittoria e sono giunti alla lino, Bruschi, Bruzzo ¢ Frulli

provvedevano alla organizzazio-
ne del torneo di bo ¢ della
partita di ealeio fra le ~4.[l.:it!ia'

A e g oo B odel inico,

Verso ]l' undici & avvenuta lu
distribuzione dell'uva, con  la
regia i Bergemini; stati
distribuili nrm- cingqueeento-
Lrentasette  chil!  di magnifici
arappoli,

A mezzogiorno pich-nich e co-
laziome in trattoria,

Nel o, Bellucei ¢ Bo.
ni s‘occupavano delle
me gare di gimkana ¢ delle eo
se nei sacchi, mentre le autorith

SO0

atlesissi-

del posto, vicevute dal segret:
rio del Dopolavora Allegra ¢
dal consigliere D'Alessandro, ve-
nivano o porgere saluto della
one offrendo una bell
wppa ricordo. 11 Sindaco
stelletto ha  promesso  ai
iti del Dopolavoro Ansal-

mi t‘dl?lc-m'
a soc
amministra-
cecezionale,
EATT
gare,

che la pro
« Vendemmi
curaka i
loeali in n
18 prem

Lori
Alle
correnti gl

dei con-

indi ri-

torng a Genova,
e class

Eeeo

Miche e | premi:

Torneo
cata  sq
{Chiari,

ealelo, Prima
€ A del
I, Criaco,

classin-
Meccanico
Firpo, P

ve, Pronzato o Menegalio), Secon-
i elassileatan sguaora < B s Jdel
Meccant {Lucchina, Plneell i
oo, Pering, Cassaring, F L

la). Al ecomponenti della souade

£ A x SO0 stati constgnati buoni-
premie da § 1 alln = B » bua-
ni-premio da 500 Torneo hcu'u'
a copple orl - Giaes
cone, 2) 11 \]rn

Sann al ik

UN CICLO DI CONCERTI
o prezzi
Teatro Comunale dell” Opera

ridottissimi al

La Sovraintendenza del
Comunale dell'Opera s>, in
al rinnovalo vivo Suceesso
consensl otten nelle scorse
gioni, organk per il terzo
un ckelo comrertl con  Spech
abbonamenti n proezzl rlidotdssimd
per enalisti.

« Teatro

-
HONO

ogni
tellon
Par

i

sl
alle
na
per
Fama
di

I concerti
domenicn

effeltueranng
17 e 0l
un

imteresse
presenza di

di
seelia
In E
stre e complessi di l.‘f(‘t'?ll»l [

rettor]
per la
lore e

I mami  saranno  curati
made speclale © comprenderanno |
capolay sll'l passato e clb che d
pli Inter
duzione
equiti

onfemporanea. Saranno
dall'orchestra del « Teatra
dell"Opera », migliorats
sotto Ia guldn del maes
ralliera.

Comunale

Nel artellone figurang | Diret-
tor nest Hour, Alfred Hering,
Samo Hubad, Peter Maag, Lovro Von
Matacie, Plerre Momteux, Ninao Son-
rogno, Carlo fecchl, | sol di pla=
noforte Gino  Gorind, -
nes, Ornelia Santoliqui solistl
dl wvislina Bromislaw Glmpel, Karo-
line Kraus, Riccar 1]
violoneellista  F 1l
grande complesso orchestra coro o

solistl della « Slovenska Filharmao-
nja* e l'orchestra stabile e coro
| « Teaire Comunale dell"Opera »
en 1o nuove forme di abbo-
nament]i a prezzl ridottissimi:
Abbonaments sl primo o
7 econcerti (dal & novembre
dicembre): poltrone 1 0,
stroncine | 1
2400,
settore 1.
i 2o scttore |

i
al 21

it
e
Ie-

MUY
galleria numer
1400,

Abbonamenio al seco
{dall*11  ger
polirone 1. pal-
2. 800, distinti ¢ nume-
000, gall

I 1

al 1%

sett

Abbonamento  all'inters  clelo i
13 concerti: poltrone 1., G.000, poi-
troneine 1. 200, distintl & prima
flila galle L. 4.000, numeratl pri-
ma gallerin A, numerati se-
conda gallerin 1, 2,400 (iasse e in-

SU0 oS

SELIOME ARTI FIGURATIVE E MODELLISMO
La I» rassegna biennale di

pittura, seultura ¢ modellismo

La = Scexione arti L ative
modellismo «  ha  organ
come i comuniealo, Una mo-
stra di pittura. scultura e mo-
dellismo alla quule possonoe par-
tecipare tuili i dipendenti del-
MAnsalde. La mostra sard aper-
ta al pubblico dal 15 al 23 no-

T.a

vembre ¢ chiamala «
Rasscgna bicnnale -,

a0

Alla dotafone del pr In palio

anno contribulto le seguenti Dit

Enei, che ring:

titamen Provin-
it

. Mar-
« Di=
Conte Verde
€ \Ihrn,.:.
1]

erto), « Mo
= Holel

Valleehs-
£ 8.7,

A0 a 1,200 lire Glm'luma gigan-

Hruzeo, 7
. 8) O
nn stali asseg
1.20M) 16,
per ban
wm, 2)

neflo -
Rissn -
Pleropan

Riduzioni del 5075
al Politeama Genovese

fra lIa
« Politeama Ge=
novese > ¢ |l Dopolavero An-
saldo, ai soci del Dopolavora
vérrd concessn una ri-

Per accordl Intercorsi
Direxione del

Ansaldo

del 50 per cento sul

dei postl d ognl ord
@ per tutti gli spettacoli, N.'I
giorni di gloved), venerdl e doe

menice alle ore 21,

Per ottenere questa riduzione
& suficiente presentare  alla
cassn del teatro 'apposito buo-
no da ritirarsi presso 1 delegati
dl stabilimento,

NUOVI ACQUISTI
in Biblioteca

Il Signor Nessuno di Valentino Gavi.

E' una e camy ente do-
diel novelle di sensibilita i @
acuta, Lautore ehe @& o ¢ rl-
siede a Genove oo Welh giovanis-
simo come commediografo, Col
boratore di gi rassegne, dis
rige la riv VRV del Co-
mume,
Gll oechiali d'ore df Glorglo
sani, Queslo nuove breve rorn
di BHassanl, sc¢ r'llu durante lo scor
la e di lueide
del  suo mondo
nente centrato ne-
del nostro tempo,
do-

LB ]
@ prends
di un uome
slonista, che por
fifiee =
soci

LN Freeo D

De 1
cosc

luoghl
Que -.m

stretto
matke

ln 1r-m|)|r
Wwenpazione

di
(e

destind nella

cultura,  Ia ! polermion
altri mella forzata convive
1 clamdestino si

to, FEd & qui “che
Ircontra una svalt
senza mal perdere
castica iromia.
I volumil sopracitatl sono a dispo.
sizione presso Ia biblioteca del Do-

il
dramr
I suc tonn

conta
i

polavers in via A. Stenmio a Sam-
plerdarena,

Abbonamenti speciali
per il Teatro “E. Duse..

Anche quest'anne PENAL

Dopolavors Provineiale di Ge-
nova — metterd in vendita i
consuelli  abbonamenti  speeiali
per lavoratori, valevoli per cin.
que spettacoll, 1T prezzi sono gli

stessi dello scurso anno, elog
lire 3.250 per le poltrong e lire
1750 per le poltroncine.

A causa della tournée effet-
tuata nell’Ameriea del Sud, e
ta poco conclusy, i1 Teatro Sta-

bile iniziera quest’anno la sua
stagione con un certo ritardo,
Presumibilmente, lo spettacole
inaugurale av lungn in una
data compresa fra il l.o e il 20
dicembre.

17



] - Chiocer (Mec) e di Nella Boni-

Sono nati vento = 10 settembre: SANDRA, di

z i g B Mario Poggl (Mec) & di Anita Pe-
13 glugno: DANIELA, di Fulvio demonte - 12 settembre: PATRIZL

Argento (Dig) + di Vittorina Lecea Tacohing (Can) e di

- 1B luglis: GIULIANO, di Paoclo ath - 14 B

Pastoring [ Fon) 1l Adelina Blon- ring. Renzo Rapisarda
as - | o=y 5 : i isard

det - 22 luglio: MAURG, di Giu- {(,:m: w (II Marias Milazzo; VALE-

seppe Ollvierl (Fon) e di Marls prano, ai sergio Varani (Mec) o

Cavanr 30 luglio: MARIA CRI- 4 g Quercloll; ANGELA, di Ste-

STINA, di Glorglo Mansani (Liv) e
di Costanza Mascagni = 4

fano Datod]

(Mec) e di Norina M
FRANCO,

a1

agosto:

teuech 15 settembre:

PAOGLD, di Mario Montarsolo (Cmi) Marlo Searnecchla (Can) e dl Tom-
e di Anna Rasera - 7 sgosto: LISA, masa Bonomi: ELISABETTA, di G
di Glamplere Gerlli (Ufi) e di Ma- Al Ametle Lo
rla Luisa Zampeti] = 22 agosto; AN- i ROBERTO,

TONIETTA, di io  Dellepiane tembre:

4 . a, di Ottorino Tecchini (Liv) e di Ir-
é&.:_'nj(,il?ljnhan:_]if';[ soll - -"G;EIE_Q- lands Berni - 24 settembre: MAU
ey b T aneesca SPIEA pa di Sergio Cabella (Mes) e ol
(Liv) ¢ di Emma Corsinl - 28 ago- 5o Bugonl - 25 settembre: MA-
sto: LORENZO, dl lvo Pacli {Can) e - o F It (Mee
di Marla Verardo; GIANFRANCo, RO, di Ferrucclo Boscoll (hee) o
dl Benedetlo Pesce h A, @1 Sllvana magalll; CLAUDIO, di
» Pesce (Can) e Ma Vita Oppizzi (Mec) e di Rosa Cn-
git Urani ]E’I” ﬂk\l-;ﬁmi TERESA, di oo spj‘iﬁ. settembre:  ALE
UEEra i (Mec) e di Maria oty A 5
Belluzzl - 31 agosto: EZIO, di Bar- E”T‘\ _d'“' "?”_” Franchini (Liv) e
tolomes Setle (Can) e di Anna M e A ok

A tuttl | piceollssimi < ansaldind »
ed al lors genftorl i nostrl augurl
pit fervidi.

Si sono sposati

Egidio CAMERA (Fom)
10 agosto: Edi-

rocehl; MASSIMO, di
(Liv) e di Loredana Bruciaferri -
2 settembre: LORIS, di Marino Qua-
glierini (Liv) e di Diana Croceolo -
5 settembre: GINEVRA, dl Dome-
nico Dve Sanctis (Can) e di Ermi-
nia Di Pardoe: GABRIELLA, dl An-
tonietia Pastorino (Dig) ¢ di Fran-

Lulgl Fabbri

5 agosto:
con Idilia Ghiorl -

cesen  Surd MARCO, di Elvira lio PARODI (Mee) con Renzn Car-
Loxlto (D df Pietrs Glorgi - dino - 16 agosto: Ezio ALBERI
settembre: LUCIA, di Luciang (Mec) con Maddalena Bagso . 27

n sig. Oreste Creces, dipendemte del Cantiere di Sestri, ¢ la sua gentile
slgnora Lina WVana hanno festeggiato recentements le nozze d'argento.
Agli ancor glovani coniugi, che hanno una fglia sposata da appenas doe
mesi, giungano le nostre pin vive felicitazioni e | migliori voti augurall.

Pensioni di guerra

Ricordiamo agli interessati ehe Contl §l Suo fascicolo amministra-

per poter usufruire del nestro tivo richiesto alla Direzione Gene-
servizio, occorre compilare le rale Pensionl di Guerra. Segulamo
schede In distribuzione presso § sempre la pratiea ed appena pos-
corrispondenti di stabiliments, Mlajll rTa- “ l;mictmremo altre no-
T 3 Pl ¢. La preghiamo di voler tele-
ELVING CASANOVA. In relazione l'nnme in Redazione {588348),
a_quanto accennato nel n. 15 del ppy
15 settembre, La informiamo che tlll"lﬁﬁ- ‘ﬁgﬁf%“ !I? Bri(f](;ln;lgn:gﬂga
Genorate Fension] di Guerra ha 810 scorso, Le comunichiamo ulte-
bt e riorl motizie in merite alla Sua
spedito In data 30-8-1858 Il ruolo n..ien La Procura G e |
di lscrizione n 0487 (Pos, Pag, LA EReEUrn. lAeanardle. della
3 BLH.‘ET'J 'lltl't'm‘::l P .J' i.J' Corte del Contl in datan 8 settern-
il maas z 1 tan i T:‘ m;vﬁ bre 1958 ha fatto richiesta del pa-
el lesoro C sEnova co BRI rere medieo-legale, Quanto  prima
n, 53, per la lguidazione dell’as-

sarh chiamato a visita medica dalls
Commissione Medico Legale.

segno rinnovabile di B.a etg. Tab, C
con decorrenza dal 1-2-1958 al 31-

1-1980, Nel contempo verrd predi. CGIOVANNT BINETTL CI riferiamo
sposta la data della visita mediea 01l nosira segnalazione pubblicata
dl seadenza per un eventuale rin. D€l n. 2 del 1o febbralo per co-
novao LSS egTI0, ;““'ll‘ rle '-‘h‘l'-;. lg tl-‘"“‘lI li!(nprﬂ-.-.

= 5 @ ™ » pervenuto alla Corte del Conti |
DAVIDE MUZIO. In relazione al 5u0  Sus faseleolo amministrative TEl"hit‘—l
rieorso La i_ufr:rlnlllr_m1 -e'h_o 50N0 g0 alla Direzione Generale Pen-
glunte alla Corte dei Conti le In- gioni di Guerra per completare il

formazionl richieste al Comando
Carabinier] di Samplierdarena,

PASQUALE ROZZO. Fac
guite a quanto gih com

cartegglo relativo al suo  ricorso,
che & in esame presso la Procura
Generale della Corte def Conti,

O BARISONE. Le comuni-

informaria di uwiteriorf svil che [l Suo ricorso presso
la Sua prat La procura Gene la Corte del Conti ha assunto {1
della Corte dei Conti, in 418308 di posizione. In data 12
B-1958, ha fatto richiesta del pa- mbre 1957 & state chiesio i
rere della commissione medico-le- fasclenlo amministrativo alla Dire-
gale, OQuanto prima sarh chinmato  zione Generale Pensioni di Guerra
a visita medica dalla Commissions esaminate in corso di
HCI]JFH necennntn.

ANDREA D'OBERTI, Facciamo se- RAFFAELE SACERDOTE. In rela-
guita alle notizie segnalate nel n. 2 zione alla nostra segnalazione del
del 1o febbrajo per eomunjearLs 15 wmggin 1957, Le comunichiamo

ale della Cor-
esaminando il Suo ri-

che la Procura Ge
te del Conti,

che In data luglio 1958 &
nute alla Corte del Contl

perve-
Il parere

corso, ha fatto richlesta in data della commissione medico-legale,

10 gennaio 1958 del parere medico- WaANDA GATTT ved. GAGLIARDL
legale. Quanto prima sard chiamale  pgecinme seguito alla nostra segna-
per e solloposto a vis M~ Jazione apparsa nel n, 2 del lo
dica daiia Commissione Medico Le- febbralo ¢, a., per informarla che
Rale, In da:a 12 febbrajo 1958 & perve-
AMEDEQ GIOVANNI TRAVERSO. Ci nuto alla Corte dei Comti §1 fasei-
riferiamo alla nostra pubblicazione ¢oloe amministrative relatlve  alla

apparsa sul n, 3 del 15 febbrafo Sua pratica, gih richiesto alln Dire-

per comunkcarle che In data 17 zione Generale Penslonl d1 Guerra
giugn: & pervenuto alln Corte del per essere allegate al suo ricorso,
18
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agosto: Clovanni PESCE
Gae De Domenico - 25 agosto:
Eugenlo RAVERA (Dig) con Ade-
laide Donatangelo - 30 agosto: Carlo
CANTONI (Liv) eoan Mara Claponi
= 31 agosto: Romano FALCIANI
{Liv} con Elena Bace]l = 6 sellems
bre: Lulgl Mario RAMBERTI (Mee)
won Maria Antonia Montante -
settembre: Gabriella MUCCI (Mec)
con Giovanni Gignelli - 13 settem-

(Dig) con

Da sinistra: Carlo, di Enrico Glordano - Maurizio, di BEdoardo Prétte -

bre: Elio OLIVIERT (Dig) con Fran-

ca Ruffinengo - 14 settembre: Sal- Clandia, nipote di Salvatore Tuo - Rodolfe, nipote di Giovannl MIkd
vatore PROFUMO (Mec) con Ada

Caminata; Natale SANTOSTEFANO

{Mec) con Assuntina Maerl; Car-

letlo MAGGIOLO  (Mec) con An- |

dreina Pittaluga - 21 settembro:

Liedo TAMDEM (Can) con Marisa
Carosso; Ugo GRATTAPAGLIA (Mec)
con Anna Maria Sivieri - 28 set-
tembre: Luigi BUFFA (Can) con
Nella Peruzzo: Sllvano  FADDA
(Can) econ Pierina Zuncheddu; Er-

naldo LUME (Mec) con Maria Ri-
volth = 2 ottobre: Enzo FIGARI
{Cmi) con Angeln Paredi - 5 ot-

Ida sinistra: Fulvio, di Remo Mazzoni - Alessandra di Federico Giordano .

bre: Luigi BRUZZONE (Cmi
bbbl et - Ll so Sablna, di Derne Zambomi - Danile, di Domenico Patrone

Maria Luph Giuseppe DENTI (Cmi)
con Flora Carlevaro.

Agli sposi | nostrl vivissiml au-
guri.

Le inserzioni sono gratuite e
sono riservate al dipendent] del-
I"'Ansaldo,  Rivolgersf al nostri
corrispondentl di stabilimento,

CEDESI al migllore offerente « jazz
band » (completo di grancassa, rul-
lante e plattl) seminuove, Rivalger-
5 a Pietro Lavagni, cart, 90033,
Cantlere Navale dl Sestri.

OCCASIONE! Vendo macchina da ||
pellicceria seminuowva, completa al
motore, marea « Grimoldi 3. Tele-
fonare allo stabilimento Meceanieao,
numera interno 411,

OCCASIONE! Vendo moto «M. V. »
150 cc, perfeito ordine, completa
nceessorl, bolle, Telefonare al nu-
mero 452328 o al numero Interno
437 del Meccanico,

VENDESI bicicletta da womo marca

Da sinistra: Maurizio; nipote di Davide Garroccin - Maurizio, di Lino Oliva
- Daniele, nipote di Eolo Agnarelli - Fulvio, nipote di Alessandro Menegatt

Da sinistra: Pietro, nipote & Antonio Puppo - Franca, nipote i Uisse
Lippi = Glancario, di Isler Zappaterra - Gluseppe, di Angelo Sanguinet

« Benotlo ¥ seminuova, ¢romata, o
L. 13.000 trattablll, Rivolgersi =i
sig, ini, telefono interno 5300

dello stabilimenta CMI,
YENDO carrozzella per bambinit con

«capote »  ribaltablle, seminuova,

prezzo modico, Telelfonare al nu-

mero 4645251

VENDO cinepresa « Paillard Balex

B. 8> con obbiettivo e teleobbietti- 1

%o, garanzia, L. B85.000, Telefonare

al Cantiere Nawvale di Sestr], numes i n

ro interno 244,

VE:?«'D? « Vespas 150 ce., mod Da sinistra: Carmen, nipote di Carle Pleeareta - Adrlano, di Francesco De
1956, 5000 km, percorsl, Telefonare Chirieo - Antonio, di Giuseppe Dionisio - Maurizio, nipote di E. Barberls

alle stabilimento Meccanlco, nume-
ro interne 480,

LI RO TR TN

Atti di onesta

L'operaio Fernando Bonetti
del Cantiere di Livorno, rinve-
nuta una busta paga conte-
nente 23.500 lire nel tratto
Carpenteria pesante - Direzio-
ne, &i affrettava a consegnarla
all'Ufficio vigilanza, che prov-
vedeva a restituirla al proprie-

Da sinlstra: Enrico, di rag. Roberto Mayer = Maszimo, nipote di Domenieo
Gattullli = Fabrizio, nipote di Rosa Tosini - Fllippo, di Angelo Travirso

tario. b
& & &
L'operaio Guido Ottonello | 4 =
del Cantiere di Sestri, rinve- o
nuti due anell) d'oro nel loca- g

le docce dello spogliatoio, li .
consegnava subito all’'Ufficio
vigilanza, che provvedeva a
restituirli al proprietario.

* & &

L'operala Amedea Falorni
della Fonderia, rinvenuto nel-
I'interno dello stabilimento un
braccialetto d’oro, provvedeva
a consegnarlo al Capo della
vigilanza, che lo restituiva al-
la proprietaria.

#(x 8
AT
Tra sinistra: Ginlio, nipote di Federico Raviola = Orietta, di Federleo Ghor-
dano - Anna Maria, di Sablno Scotto - Concettina, di Franeesco Lo Prest

Segnaliame a tutli, con vive
compiacimento. gli atti di one-
st dei sigg. Boneiti e Otto-
nello e della signora Falorni.

Da sinistra: Tea, nipote di Alessandro Pelizza - Marcellina, di Alfredo Ra.
malli = Mario, nipote di Marlo Marcarelll - Riccardo, di Anteo Dodl



Caro Ansaldino,

forse cid che serive mnon
giungerd nuovo, ma poiché non
solo io, ma di riflesso tutto il
complesso  Ansaldo, abbiamo
fatto una meschina figura, cer-
cherd di spiegarti i fatti,

Sabato 27 settembre ho pre-
so parte alla gita a Torino
(organizzata da te) e per la
veritd sono rimasto molte sod-
disfatto per aver potuto ammi-
rare I'organizzazione, il tratta-
mento riservatoci e lo spirito
di cameratismo. Appena giunti
a Torino e alla « Fiat =, insie-
me ai dirigenti che ci hanno
ricevuti abbiamo trovato anche
tre o quattro anziani della
«Fiat » che eercavano di indi-
viduare i loro colleghi anziani
dell’Ansaldo. Essi erano certi
che anche noi avessimo un di-
stintive simile a loro; sono
stato io a presentarmi ed a
presentar lore i miei colleghi
di una certa anzianitd. Alla
loro incredulitd ho esibite la
mia tessera di anziano dell’An-
saldo e ho detto loro, con gran-
de rincrescimento & malcelato
senso di inferiorita, che a noi
anziani I"Ansaldo non ha mai
date alcunch2 Mai come in
quel momente mi sono sentito
tanto piccino e demoralizzate
ripensando ai miei trenta anni
trascorsi nella nostra Azienda
¢ ai quarantadue che vanta un
mio collega.

Inoltre i miei colleghi della
¢ Fiat> mi hanno parlato del
trattamento loro riservato dal-
la Societi & mi hanno ancora
consegnato un opuscoletto in
eui & spiegato dettagliatamen-
te il trattamento usato nei lo-
ro confronti: questo per dirti
solo il principio.

Dopo il venticinquesimo anno
di servizio, infatti, essi rice-
vono oltre le retribuzioni in
denaro, un distintive in ore e
smalto con incastrata una stel-
lina (brillante) che aumenta di
una unitd ogni quinquennio,
fino a raggiungere i quaranta
anni di anzianita. Allora rice-
vono un altro distintivo, diver-
50 dal precedente ma sempre
con stelline,

Questo & solo una parte, poi-
cht non voglio parlare dei pre-
mi in denaro che essi ricevono,
del trattamento wusato ai pen-
sionati ece. il tutte «come a
noi dell'Ansaldo ».

E' stato ben triste per noi,
credimi, il dover wedere quei
vecchi operai mostrarci con
orgoglio & con riconoscenza il

loro stabilimento. E ne aveva-
no ben donde. Forse non mi si
crederd, ma ne ho provato una
fitta al cuore, io che sono
sempre ed ovungue stato orgo-
glioso di essere un ansaldino.
Altra domanda. E' vero che
al Cantiere di Sestri a coloro
che hanno raggiunto i 25 anni
di anzianita & stata donata una
medaglia d'oro? Non  voglio
credere che la Direzione Gene-
rale abbia figli e figliastri.

AMBROGIO REMO (FON)

L’Ansaldo ha sempre cerca-
to, nel limite delle sue possi-
bilitd, di onorare i suoi dipen-
denti che Uhanno servita a
lungo. Infatti — fino al 1948 —
PAnsalde ha corrisposto agli
operai ed agli impiegati, al
raggiungimento dei 25 ¢ dei
35 anni di anzignild, un premio
pari rispettivamente ad una e
a due mensilitd di stipendio o
di salario, rilasciando loro an-
che un diploma di fedeltd.

Con lentrata in vigore del
nuove contratto collettive di
lavoro (stipulato a Roma nel
1948), che prevede all’art, 21
(parte operai) la corresponsio-
ne di un premio di anzianiid

I'ansaldine
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Il NOSTRI

28 novembre.
premi: un fu
con due federe,

CONCORSI

Un fucile automatico «Breda’ fra | premi in palio

Questn scena di eaccin s1 presta a diverse interpretazionl. Per parte-
clpare al conmcorso gli ansaldini dovranno trovare una batiuia umerl=
stica che ne Hlustri 1 soggetto e comunicarcela per iscritio entro il
Fra tuttl { partecipanti saranno sorteggiatl | seguentl
automatico da cacela ¢ Breda s, un lenzuolo ricamato
tovaglinto per
« Magia ligure », prodottl « Perugina ». Le migliorl battute saranno pub-
blicate & fra 1 lore autorl sarh sorteggiato un servizio 41 piattl per sel

sel persone, ire cople del libro

al decimo ed ol ventesimo an-

no di serpizio, i lavoratori
hanno avuto facoltd di optare
per il trattamento contratiuo-
le, o mantenere il wvecchio
trattamento. I lavoratori han-
no optato per Uapplicazione
del citato art. 21 del contratto.

La medaglia che viene con-
segnata agli anziani del Can-
tiere di Sestri zi richiama ad
tna iniziativa degli stessi la-
voratori di quello stabilimento
a favore dei colleghi anziani
che raggiungano i venliri:que
e i trentacinque anni 4i auzia-
nitd; non & gquindi il coso di
parlare di trattamento da figli
e figliastri da parte delly Di-
rezione,

Molto si vorrebbe jare ver i
vecchi lavoratori in riconosci-
mento della loro dedizione al-
VAnsaldo, ma le condizioni at-
tuali non consentono di fare
di pitt. Ci auguriamo, e cid
non é impossibile, che in av-
venire $i possano onorare pid
degnamente coloro che hanno
speso la lore wvitn al servizio
della nostra azienda.

M E M

N T O

Ilario RIFALDI

di 33 anni, dipendente dello st
lmenta Fonderia, assumo nel 1 i
E' decedute [I 14 ottobre scorso in
seguito  all’esplosione dl un forno
a @as, di cul stava procedendo al-

I'accensione. Purtroppo il Soccorso
Immediato portato dai compagnl di
Iavors risultava vano, In quanto 1a
giovane vita del Rifaldi, operaio fra
[ pii seri e volomeros], era stata
crudelmente spezzata all’istante, La
moglle ¢ una figlioletta sono rima-
ste nel pih disperato dolore, | com-
pagni di lavoro lo ricordano eol
pilt commasse rimpianto.

Antonio GAGGERO

di 53 anni, dipendente de] Cantiere
di Sestrl, deceduto il 19-9-1058, Era
stato assunto nel 1948
moglie ¢ due Aglie.

Lascia la

Al famigliari le commosse con-
doglianze de « L'ansaldino ».

Rossana Rossanigo, la graziosa '"Miss Fossefte” di "Lascia o raddoppia?”’
esamina compiaciuta la modernissima lucidatrice aspirante

per pavimenti costruita dalla

“SOCIETA ELETTRODOMESTICI SAN GIORGIO”
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AP

Una caldaia navale Ansaldo-Clarkson
costruita allo stabilimento Meecanico
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