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Prove e consegna della

la piu grande motocist

ovedi 4 settembre ha cffa
luato le prove contrattaah a
pieno canco la piu grande

moicdisterna stalana ¢ una delle
pru grandr acl monao, la @ Hagii-
metor » di 31050 onnel

portata lorda, ordinata ail's
il 17 ottobre 1956 daha Soceta
di navigazione « dicilnaviglio » di
Palermo, impostata al Cantiere di
Sestri 1l 18 maggio 1957 col nw-
mero di costruzione 1528 ¢ varata
il 23 marzo scorso. E° gemella. a
parte l'apparatc motore. di dieci
turbocisterne gia consegnate dalla
nostra Societa (« Mina ' Amico »,
o Argea Prima », « Miraflores »,
« Purfina [talia » «Fina Canadiws,
« Italia Martelli Fassio », « Are-
(AT « Mirador », u Elios o,
o Palinice ») ¢ di due attualmente
in allestimento (o Felce » ¢ « Gir
nevra Fassio »:I.

Siameo partiti alle 7,105 dalla
Calata Olii Minerali del porto di
Genova e al traino dei due rimor-
chiatori « Ancona » ¢ aMNorvegian,
ci siamo diretri all'imboccatura di
levante, wscendo in mare aperte
alle 7,30. A bordo sono presenti
per la parte armatoriale 1"Ammini-
stratore della Sicilmaviglio ¢ Di-
retiore  della  « Italnavi »  com.te
Eugenio Genta, il consulente ing.
Agostine Mari, il comandante de-
signato della nave Aristide Toma-
tis. il direttore di macchina desi-
gnate Mariano Indelicate; per la
u Fiat - Grandi Motari » il Direr-
tore principale ing. Roberto De
Pieri; per il « Registro Ttaliano
Navale » l'ing. Di Macco. I'ing.
Canepa ¢ il cav, Innocenti. per
I'aAmerican Bureau» il signor Van
Riper, il signor Lemmi, Vine.
Scotte; per il « Lloyd's Register »
'ing. Grasselli ¢ 11 sirnor Follo:
per la o Vasea Mavale » 'ing. Ci-
mino; per "Ansalde il Direttore
del Settore Esercizio Mavale ing
Cristofori, i1 Direttore del Cantie-
re ¢ Direttore delle prove ine
Gianandrea Boero con il V. Diret-
tore ing. Pazzano. il Direttore del-
I'Ufficio Progetti Mavali ing. Rou.
aier con *1 Dirigrare ‘re Lozzame.
il Direttore Commerciale Wavale
ing. Casazcia, il Capitano d'arma-
mento Alberto Beretta. il Dingente
all'Ufficio Studi caldaie marins del
Meccanico ing. Parodi, 1 Capi se-
zione del Cantizre di Seseri cap.
Caorsi per il. montaggio apparati
matori, sig. Arecco per gli impian-
ti elettrici, ing. Giribaldi per 1'al-
lestimento ¢ il capo del coordina-
meénto ing. Bruzzo. Vi erano inol-

tres quali  ospiti graditissimi, il
Console Generale degli Stati Uniti
2 Genova signor David Maynard ¢
un gruppo di stwdsnti wniversitari
deil” Associazione « II Convegno ».

Cominciamo subito a navigare
con i nastri mezzi. con mare ralmg
¢ assemza di vento, Lungo aspra
costa ligurr ¢’ uwna ieggera foschia,
che perd non disturbera il rilieve
dei tempi sui traguardi di Portofine
¢ Punta Chiappa dilla comwueta
basz di & o030 metri ¢ mezzo. La
nave ¢ alla sua terza uscita i ma-
re: infare! il 30 agosto ha fatto le
prove preliminari ¢ il 2 settembee

il

le prove li a merzo carico.
Oggi & 2 Ui massima imm
sione. al limite del bordo libero

cstivo. Il dislocam:nto corrispon-
dente ¢ di 41.670 tonnellate,

Per dus ore ¢ mezza la o Si
cilmotor » sembra  vagare genza
meta sull: acque, mentre la scia si
svolge 1n una figura geomatrica
senza nome. Ma  alle dieci 'asse
longitudinale della nave combacia

perfettaments con la rotta da se-
guire in « base », ¢ alle 10,08
scaltano 1 croenometri der  tecmict
radunati ‘n plancip: cominciano i
rilievi dei tempi, | cuwi risultaci

ety ateendono — ¢ vedremo il
perche CON CSLECMO INLeTesse,
Alla fine dei rilievi, effetiuat

su quattro coppiz di corse. il com-
portamento della nave si pud cosi
riassumere: nodi 16:.59 a 129,15
iri al minuto, 16.64 a 1305
girt, 1817 a 124.8 gin, 15,38 a
116 giri. La powenza sviluppata
dell’apparato motore e, in media.
di 14.000 cavalli,

Questi risultari sono stati ¢ sa-
rapno oggetto di molta attenzione
da parc: dei progertist, dei costrut-
tori ¢ degli armatori. Infaton & la
prima volta che. in ltalia, una nave
cisterna delle dimensioni delia « Si-
cilmotor » viene dotata di un mo-
ter: di propulsione Diessl. Per far
cio 5i @ dovato concedere mapgiore
spazio al locale macchine, daro
I'ingombro del metare princinale.

1 detrimento d:i depositi di nafta
di alemento. Ma poiche quests g
santesca macchina consuma  circa
dur terz1 del carburante aormal-
mente bruciate da un apparaio a
turline di ugnaie potenza, ¢ stato
pessibily ridurre il voiume der de-
i stessl, basciando cost insaria-
t1 la poriata utile.

Alla prova i velocitd sono =
1z quelle del tumone ¢ di mar-
<t indietro. Alle 17,50 pentnamo
in porto al tramo der rimorchia-
torn « Canada », « Olanda », «Da-
mimarca » ¢ ¢ Iberia » e alle 18,10
stamo  Jdi nuwovo ormegguatt aliy
Calata Olii Mineraii. Da segnalare,
per la cronaca. il gentile gesto del-
I'ing. Mari che a nome della « Ital-
navi » ha consegnato al segritario
del Cantiere di Sestri signor Ema-
nuelli un assegno di L. 30.000 a
favore del personale di camera il
guale, dirztte dallo stesso noe
Emanuelli coadiuvate dai sige. Fio-
renzo e Straus, ha svolto un ser
vizio degno Jdi ogni clogio.

Il motore di propulsione da 14.400 Cv. della « Sicilmotor = fotografato sul banco di prova




s« Sicilmotor”
rna italitana

Ed occo ora una breve pressn-
tazione della nuova unta. La mo-
tocisterna & Sicilmotor » ha le se-
guenti dimensioni principali: lun-
ghezza fuori tutto, m. 200; lun-
ghizza fra le perpendicolari, me-
tri 188,80; larghezza massima
fuori ossatura, m. 26.20; alwezza
in fianco al ponte di coperta, me
tri 1390, L'immersione massima
dalla linea di costruzione, a pieno
carico, ¢ di m. 10,40, cui corn-
sponde una portata orda di 31 oBo
tonnellate. La  capacitd  delle ci-
sterne da carico ¢ di 41.500 me.

LLa nave ¢ stara costruita sotic
la sorveglianza special: del « Regi-
stro Italiano Navaler, del aLioyd's
Register » ¢ dell’a American Bu-
reau of Shipping » per il conse
guimento della pit alta classe rela-
tiva a bastimenti che trasportano
prodonti  petroliferi  alla  rinfusa
con punto di infismmabilita al
disotto di 65° C. ¢ per la navi-
gazione di lungo corse, E' strerta-
meate  conforme  alle  condizieni
previste dalla Convenzione interna
zionale di Londra del 1948 per la
sicurezza della vita umana in mare
¢ a quzlle della Convenzione di
Seattle per ligiene ¢ abitabilita
degli equipaggi a bordo. Sonc state
inoltre soddisfatte tuttz le prescri-
zioni vigenti presso le autoritd del
Canale di Suez ¢ del Canale di Pa-
nama, rignardanti il trasporte ¢ la
manipolazione di prodotti petroli
feri di ogni categoria e grado.

La « Sicilmotor » & stata costrui-
ta col sistema a duc paratic longi-
tudinali stagne ed ha un ponte con
copertini inferiori, castello, tughe
al centro. ¢assero poppiero con so-
veastante tuga. prora slangiata e
poppa tipo incrociatore. E7 attrer-
zata con albrretto centrale, quattro
eolonne di carico ¢ un fumaiolo di
forma acrodinamica. [L'apparato
motore, su una sola elica. & siste-
mato a poppa. Il ponte di coperta
si estende, senza insellatura, per
tetia la 'unghezza della nave, men-
tre il castello ha uea insellatura
pronunciata. Sul ponte di coperta,
all'altezza del cassero poppiero ¢
del castello. © sistemata una passe-
rella metallica che congiunge il ca-
stello con le tughe centrali ¢ queste
con il cassero poppiero.

Le strutture dello scafo della
@ Sicilmoter » sono in prevalenza
collegate mediante saldatura elettri-
ca. Sono collegati mediante chio=
datora gli orli longitudinali del
fasgiame del fondo. auelli supérior
del ginoechio. quelli della cinta con

la sottocinta e con il trincarino e
quelli del fasciame col ponte di co-
perta. Le due paratic longitudina-
li, in corrispondenza delle cisterne
per il carico, si estendono dal fon-
de fino al ponte di coperta, in mo-
do da crear: tre serie di comparti-
menti ¢ ciod una centrale ¢ due la=
terali. Le¢ paratic tragversali de
cisternz, in numero di undici. si
estendono da murata 3 murata @
formano con le due paratie longi=-
tedinali un complessa  di tremta
cisterne,

Llapparato motore ¢ cosutuito
essenzialments ¢4 um motore
wFiate C 7512 5 che ha le se
guenti principal casatteristiche: 12
cilindri wverticali in linca del dia-
metre di 750 mm. ¢ <on corsa di
1.320 mm. ciclo Diessl a due
tempi mplicz  effitto, iniezione
diretta di] combustibile. reversibile,
sovralim:ntate mediante turbosof-
fianti a pas i scarico collegate in
seric con le pompe aria di lavag-
gioy lubrificazione forzata, raffred-
damento gencralc ad acgua dolee.
E’ stato prozitiale pir Ena polen-
7a -massima. . di 14400 & i
130 ginif1'.

L'impiants elettrico ¢ alirsen
tato con corrente continua ¢ fun-
ziona alle temsicne di 220 V. peér
i circuiti forza ¢ i 110 V. per i
circuiti luce, famali di wavigazione
¢ regnalazione, La corrente a 220
V. ¢ fornita da due groppi eletiro=
geni di ~ervizio da 650 kW, cia~
scuno (motor: Diesel « Fiars A
306 SE sovralimentato, della po-
tenza di 1.000 cav, a 450 @i f17;
dinameo ¢« CR.ID.A »). un gruppo
elettrogenc di riserva da 525 KW
fmotore Diese! « Fiat - Mercedes
Benz » 820 B6  sovralimentato,
della potenza di 8o cav. a 1.400
giri/1°: dinamn «C.R DLAL), un

grappo slottrorene di emerginia
da o k'W. (motore Diesel «Fiatn
201 da Be cav.: dinamo « C.R.

DA o). La corremte 2 1710 V. @
fornita da du* oruppi convertitori
¢ CRDA. » da a0 kW, ciascuno.

Per il servizio del carico la nave
¢ dotata di due rotopompe (mo-
tore  Dhiesel o« Fiat - Moerced:s
Brrz n 820 B6 sovralimentato,
d-"a potenza di Boo cav. 2 1.400
giri /17: pompa centrifuga « Wor-
thington » 1o LNS 27) ¢ di due
tlettropompe (motore  elettrica
« CRDLA. » da 700 cav. a 1.400
giri/1': pompa centrifuga « Wor-
thington » 10 LNS 27). clascuna
della portata di 1200 me'h ¢ con
prevalenza di too m. Per § resi-

dui del carico vi sono due elentro-
pompe (metore elettrico w C.R.D.
A.» da 8o cav. a 1.600 giri/1";
pompa centrifuga «Worthingtonn
6 GR), ciascuna della portata di
120 me/h ¢ con prevalenza di 120
m. Per i vari servizi esistono altre
diciassette pompe,

Gli impianti nautici della « Si-
gilmotor »  sono guante di pia
aggiornato oggi offre 1a teenica. In
particolare vi somc: un trasmetii-
tore per ond: medie. un trasmetti
tore per onde corte, un trasmetti-
tore di emergenza. un apparaio au-
toallarme, un ricevitore pir onde
medic ¢ corte, un radiogoniometro.
wn gcometro. un fadar, girobussola
¢ giropilota,

Gli alloggi, arredat: con mate-
riali di pregio ¢ con semplice buon
gusto, somo costituitn da  cingue
appartamenti  {armatore, coman-
dante. direttore di macchina, primo
wfficiale, primo macchinistal. atto
cabine singole por ogli uffic’ il
pilota e una di riserva. tre cabine
doppic per gh allievi ufficiali ¢ una
di riserva per ufficiali, guattordici
cabine siagole per i sotiufficiali, tres
dici cabine a du: letti per 1 bassa
forza. Nella tuga centrale vi € 1
salone comande ed una salett
ritrove. nella toga a poppa la sala
da pranzo ¢ il fumateio per gl
ufficiali. le mense ¢ 1@ salette di sog-
giorno per i sortufficali ¢ per
comuni.

Abbiamo chiesto. ad alcune tra
le persone pilt qualificate presinti
alle prove, un giudizio sui nsul-
tati conscguiti. ¢d ccco guanto o
hanno risposto:

Gli specialisti cantrollano

Ing. Franco Cristofort, Direttore
Centrale. Sono lweto di trovarmi 4
bordo ¢ di aver visto funzionare
tutte per il meglio su questa nave,
alla gualz mi sento legate da un
particolare ricorde. essende  stata
I'ultima unita da me varata du-
rante un periodo di due anni ¢
mezze di intenso lavero. L'bo wvi-
sta partire da Sestri in una circos
stanza che si potrebbe definire
w strana ®, in quanto, pur avendo
i1 Cantiere un carico di lavero no-
tevole ancora per lungo tempo, la
« Sicilmotor v, in seguite alle ul-
time ripetute consegne imposte dal
programma, ha lascato per qual-
che giorno voota la darsena di alle-
stimento, Fra quattro mesi perd vi
saranno 1n allestimento @a cingue
navi, la prima delle quali. 1a « Gi-
n:vra Fassio ., sard varata dome-
nica Prossima.

ing. Gianandrea Bovro, Diretto=
re del Cantiere of Sestri, La nostra
costruzione 1528 & la pin grande
motocisterna  italiana ¢ uwna delle
pitt grandi d: monde. E° impor-
rante metlere in evidenza guesto
particolare oltre ch: per le ragioni
aote, per i misaltati pii che soddi-
facenti ragpiunti nel ciclo di pro-
ve in marc che si conclud: eggi.
Infatti. nonostante il tipo di appa-
rate motore installate sw  guesta
nave, si ¢ potuto constatare. an-
che attraverso rilevamenti astai ac-
¢urati, che la nave in futte le con-
dizioni di carico alle guali sono
state fatte le prove in mar’. non
ha rivelate vibrazioni di scafo de-
ane¢ di nota. Imoltr Ge velocith
consegunite. sia nelle prov: ufficiali

di tegisiro i mMeizo canco, sia nel-
le prove a pitno carico. $OnG ri-
sultate superiori alle nostre aspet-
tative. Il funzionamento di tueti §
servizi & state ottimo ¢ possiamo
percid  affermare che anche nella
costruzione di guesta nawve, per
vari aspetti pit complessa delle al-
tre similari 2 vapore, il Cantiere
di Sestri ha date nuova prova
dell esperienza dei suoi quadn ¢
della capacitd delle sue macstranze.

Ing. Achilfe Rougier, Direttore
Cenirale. Le prove della motoci-
sterna « Sicilmotor » erano attese
con vivo interesse dagli amrmatori
nazionali © stramieri & ovviamen-
ey anche dai tecnia dell”Ansaido e
della « Fiat - Grandi Motori ». |
risultati ottenuti alle prove della
nave a pieno carico € a MEzzo Ca=
rico hanno dimostrate le  ottime
quality delle scafo e dell’apparate
motore, I progetto studiato pres-
so la Direzione Generale presen-
tava non lievi difficoltd, sia nei
riguardi delle strutture. data la in-
consueta concentrazions di  peso
nella parte poppizra dello scafe che
poteva far temere il sorgere di wi-
brazioni. sia nei rignardi della ca-
rena per ottenere il conveniente as-
sette nelle  diverse condizioni di
carico. Cluesta prima realizzazione
di una grande motocisterna i pud
dengqu:  considerare  pienamente
riuscita da ogni punto di wista @
si deve dare atte alla « Fiat -
Grandi Motori » dello spirite di

{contipua a pag. 18)

Dante Jarnone

il funzionamznto dz! motore durante le prove in mare
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A sinistra: costruzione, al Cantiere di Muggiano, dello scafo
di una turbocisterna da 31.500 t.d.w. ordinata dalla Societa
« Messana » di Messina: la parte popniera (in alto) e il
dritto di prora (in bassc). - Sopra, dall'alto: saldatura cir-
conferenziale di corazza per mulino presso lo stabilimento
C.M.I (& al lavoro l'operaio Gaetano Russo); la motonave
« Brennero » in allestimento al Cantiere di Livorno, - Sotto:
I'operaio Domenico Martini dello stabilimento Fonderia men-
tre esegue la molatura di un corpo di valvola di bronzo




SCENDE IN MARE

la “Ginevra Fassio”

l; varo della turbocisterna
« Ginevra Fassio» di 31.500
t.dw., che continua la serie di
navi adibite al trasporte di ca-
richi petroliferi infiammabili,
¢ avvenuto felicemente dome-
nica 7 settembre al Cantiere
di Sestri.

Erano sul paleco il Prefelto
di Genova, dott. Angelo Vica-
ri; il generale Turrini. coman-
dante della zona militare; il
generale Lombardi, coman-
dante del Presidio militare; il
colonnello Celi, comandante
della Legione dei Carabinieri;
l'avv, Rossi, in rappresentan-
za del Presidente della Depu-
tazione Provinciale: 'assessore
Solari ver il Sindaco: il Primo
Presidente della Corte d'Ap-
pello, 8. E. Piras; il Procura-
tore Generale, S. E. Petrocelli;
il comandanie del Porto, ge-
nerale Carnino; il console ge-
nerale di Francia dott. Mezie-
re; il generale Ruffini, Presi-
dente del Consorzio Autonomo
del Porto, Per la Societd ar-
matrice (« Villain & Fassio e
Compagnia Internazionale di
Genova ») abblamo notato il
cavaliere del Lavoro ing, Er-
nesto Fassio; i fratelli comm.
Ugo e Vittorio; il Aglio dott,
Alherto; i1 prof. Turei, lavv.
Sciaccaluga, il comm. Pizzolo.

Dopo la benedizione, impar-
tita dal marroco di San Fran-
cesco, don Gaggero, il nuovo
Direttore del Cantiere, ing.
Gianandrea Boero, dava le ul-
time disposiziori e rivolgeva
quindi 'invito rituale alla ma-
drina, sirnora Adriana Fassio.
Sotto lo splendido sole del set-
tembre mediterraneo, nel pid
assoluto silenzio, si ¢ udito di-
stintamente il secco picchiare
dell’ascia d’arrento contro il
cavo di seta — ultimo tenue
ostacolo alla diseesa della nave
ferma per un istante ancora
gullo scalo — e noi l'urlo fe-
stoso, giubilante delle sirene,
lo scrosciare degli applausi
della gran folla presente, men-

tre la nin giovane ¢ la pin
moderna delle nostre unita da
cari scivolava doeile e si-
cu ma verso il mare.

Depo il varo, il nostro Pre-
gidente, avv. De Barbieri, ha
rivolto brevi e nobili parole
ad Eraesto Fasszio, augurando-
gli un sempre miglior avveni-
re ed aushicando una sempre
pit stretta collaborazione fra
la sua e la nosira Societa.

Visibilmente commosse, €
spesso interrotto daeli applau-
gi, I'ing. Fassio ha risposto:

« La nave che & seesa al ma-
re & la ruinta delle unitd com-
messe dalla Societd che ho
I'onore di presiedere, a auesto
antico e gloripzo cantiere. Fs-
sa va ad aggiungersi ad una
flotla zociale di diciotto navi
in esercizio, e sard seguita dal-
le altre dieci in corso di co-
struzione in ouesto stesso can-
tiere, concorrende cosi, guan-
titativamente e qualitativa-
mente alle svilupoo della Ma-
rina Mercantile,

In cuesta sempre uguale e
sempre nuova cerimonia del
batiesimo d'una nave — alla
quale =i accomnasna la bene-
dizione divina e l'auspicio fe-
lice della madrina gentile che
ha assolto il rito — io vorrei,
Signori, che ravvisaste il sze-
gno della mia fede nel perenne
divenire della nostra Marina ».

Dopo aver rilevato come, a
suo avviso, il traffico maritti-
mo costituisca uno dei cardini
dell’economia nazionale, ing.
Fassio ha continuato:

« Mi vare giusto e necessa-
rio affermare, da ouesto oal-
¢o che diventa idealmente, nel
momento di un varo, la - plan-
cia » dell’azienda marittima,
che le maestranze del cantieri
poszono contare sull'armamen-
to nper la continuith di un
lavoro fecondo e creatore.
Perché eid non avvenisse, bi-
sognerebbe coxnfigurare Iipo-
tesi, cui mi rifiuto, di un Pae-
se che divenisse insensibile al-

I'appello del suo destino ma-
rinarg, e di uno Stato che ve-
nisse meno al compiti che gli
sono imposti dalla necessita
di non lasciarsi superare nel-
la comnetizione con le alire
nazioni marittime.

Lo Stato sotto la pressione
delle circostanze, della stam-
pa ¢ dell'opinione pubblica, é
uscito da un antico assenteismo
e si @ colla legge Tambroni —
e torna a Suo ongre — acco-
stato alla realtd nella politica
cantieristica.

Ma persistono le pil giustifi-

cate preoccupazioni nel mondo

armatoriale per Uintervenuta
illogica e ingiusta modifica del-
la data di decorrenza dei be-
nefici della legge che dovrad
essere ripristinata nella sua
primitiva applicazione e tenen-
do conto di un dato - elemen-
tare » della costruzione nava-
le, e cioé del
fabbricato e della lavorazione
a terra colle ingentissime
esposizioni di  capitale che
comporta. Aggiungerd che il
lavoro dei cantieri & strettissi-
mamente legato a auel proces-
so di rinnovamento gqualitati-
vo della flotta mercantile, che
io ritengo improrogabile qua-
lungue coga ne pensino colo-

ro, pochi in veritd, che prefe-

rirebbero spremere ancora da
veechle o wecchissime navi
'ultimo succo.

E' necessario che lo Sfato
con una politica decisa, chia-
ra, lineare, simile a guella de-
gl altri Paesi marittimi, per-
metta allo spirito di iniziativa
¢ alla volontd dell’armamento
di completare l'opera di ade-
guamento della flotta mercan-
tile alle esigenze dellimme-
diato futuro, in cui la lotta
sarid sempre pil serrata e i
confronti sempre pil eloguen-
ti e pericolosi.

Da varte nostra posso assi-
curarvi che non vi saranno né
esitazioni né indugi, se lo Sta-
to mostrerd la dovuta com-

materiale pre- |

R

R TR

Il Direttore ing. Boero e la madrina sig.ra Adriana Fassio

prensione e coerenza -,

La ecostruzione Ansaldo nu-
mero 1337 fu impostata il 7
dicembre dell'anno scorso ed
¢ stata costruita sotto la sor-
veglianza speciale del - Regi-
stro  Italiano Navale ., del

NYHL =

« Lloyd's Register» e del-
I'« American Bureau of Ship-
ping =, al fine di ottenere la
pitt alta classe per nave da
adibire al trasporto di prodot-
ti petroliferi infiammabili. E
inoltre conforme agli accordi
della - Convenzione di Lon-
dra » del 1848 ed alle prescri-
zioni per il transito attraverso
i canali di Suez e Panama.

Lo scafo, a struttura longi-
tudinale, & suddiviso in iren-
ta cisterne per il carico aventi
un volume complessivo di eir-
ca 42.000 metri cubi.

La stazione di pompaggio
principale comprenderd guat-
tro turbopompe da 850 mc/h
per il carico e due pompe
stripping da 120 metri cubi.

Solite le dimensioni prinei-
pali dell'unitd, e clod 200 me-
tri di lunghezza fuori tutto,
m. 18880 di lunghezza fra le
perpendicolari, m. 2620 di
larghezza massima fuori ossa-
tura, m. 13,90 di altezza al pon-
te di coperta, m. 10,30 di im-
mersione media alla portata
contrattuale dalla linea di co-
struzione, 31.500 tonnellate di
portata lorda corrispondente,
18.000 tonnellate metriche cir-
ca di stazza lorda. La potenza
massima dell’apparato motore,
a circa 114 gir! al minuto pri-
mo, sara di 16 000 C. A. e quel-
la normale, a circa 110 giri,
di 14.500 C.A. In prova, con
diglocamento  corrispondente
alla portata lorda econtrattua-
le e con potenza normale, 'ap-
parato propulsore imprimerd
alla nave una velocitd pari a
16,30 nodi.

Emiddio Loscalzo



MUGGIANO

Il prolungamento del molo Mahroussa
per una nuova banchina di alleslimento

iy

Proseguono al Cantiere di
Muggiano i lavori per il pro-
lungamento del molo « Mah-
roussa =, Si tratta di un'opera
che consentird, a laveri ulti-
mati, di disporre di una ban-
china della lunghezza totale di
metri 27750, lungo la quale
potranno essere attraccate, du-
rante la fase di allestimento,
due navi di grande tonnellag-
gio,

Per compiere tale opera é
necessaria la posa in mare di
numerosi bloechi di cemento
armato, in gran parte gik ef-
fettuata, ed un riempimento di

cirea G2.000 metri cubi di ter-
ra.

Sulla nuova banchina, che
avra una larghezza media di
60 metri e un’area di cirea
8.250 maq,, verrd prolungato di
25 melri il binarione gia esi-
stente nella prima parte del
molo e verrd inolire sistemata
un'altra gru eletirica. Questa
sard a braccio retrattile, gire-
vole su portale scorrevole, con
una portata al gancio di 5
fonn, con sbracelo di 40 m. e
di 12 tonn. con sbraccio di 25
m.; lo sbraceio massimo dal
centro di rotazione & di 40 m.

e ouello minimo di 12 m, La

nuova gru sara fornita di mo-
L

tori e apparecchiatura eletiri-
ca semiautomatica.

Visite
Un gruppe di oltre wventi
studenti somali, in giro d'istru-
zione in Italia, ha recentemen-

te compiuto una visita al Can-
tiere di Muggiano. I graditi

ospiti che erang accompagnati l

dal sig. Gustavo Conte e da
un ufficiale della Capitaneria
di Porto della Spezia, sono
stati ricevuti in cantiere dal-
I'ing. Annaloro e da aliri tec-
nici, i quali, nel corso della
visita, hanno illustrato agli
studenti gli impianti e le lavo-
razioni pin caratteristiche del-
lo stabilimento.

"

La M/n. ¢« Fucinatore » in allestimento al Cantiere di Muggiano

"MECCANICO

Consegne

I1 materiale pit importante
spedito negli ultimi mesi e fi-
no al 30 giugno & il seguente:

Al nostro Cantiere di Mug-
giano: due caldaie principali
tipo F.W., due surriscaldatori,
due economizzatori, parte in-
feriore cassa riduttore, gruppo
combinato per riscaldatore,
condensatore atmosferico, due

gruppi turbogeneratori da 550 [

kW., generatore di vapore B.
P. e turbina di A.P. per la T/c,

< Polinice «; un condensatore =

principale per la T/c, « Mes-
sana =) un impianto combustio-
ne nafta, tre gruppi Diesel di-
namo da 200 kW. ed una cal-

daia Ansaldo-Clarkson a nafta §

per la M/n. «La Pintada»;
un astuceio per asse portelica
completo e 5 refrigeranti olio
ed acqgua per la M/n. « Fuci-
natore ». - Al nostro Cantiere
di Livorne: un gruppo turbo-
riduttore principale, un con-
densatore principale, un astuc-
cio per asse port'elica, un con-
densatore atmosferico, due

gruppi turbogeneratori da 550 &
kW., due caldaie principali ti-

po F.W. due surriscaldatori,
due economizzatori, un gene-

ratore di vapore B.P. per la §
linee d'assi §

T/c. «Felees;
complete per le M/nn. « Bren-

nero » e « Bernina ». - Al no- B
una §8

stro Cantiere di Sestri:
caldaia a tubi suborizzontali

per la M/c. « Sicilmotor »; una §
Ansalde-Clarkson a B

caldaia
gas di scarico e nafta e 4 grup-
pi Diesel dinamo da 125 kW.
per la M/n. « White River . -

Alla « Navalmeeccanica » (Can- &
tiere novale di Castellammare B
una caldaia An- B

di Stabia):
saldo - Clarkson e 4 gruppi
Diesel dinamo da 125 kW, per
la costr. 620; una caldaia An-
saldo - Clarkson per la costr.
621. - Al sig. Perez Canizares
di Casablanca (Marocco): un
motore Diesel Ansaldo della

potenza di 350 HP, completo
di ogni particolare. - All'<MHva-»
Stabilim. di Piombino): wun
gruppo turboalternatore An-
saldo Ljungstrom completo di
tutti i particolari. - Aila So-
cietd « S.T.T.. di Civitavec-
chia: complesso cassa olio, cas-
sa turbina A.P. e particolari
vari per la centrale termoelet-
trica da 125.000 kilowatt. - Al-

CASSETTA DELLE

la Societid « Gardano & Giam-
pieri » di Ancona: un motore
maring Diesel Ansaldo tipo
370/9RS, della potenza di
1.350 HP, completo di tutti i
particolari.

Il peso del materiale sopra

elencato e di altro materiale
di minore entitd spedito &,
complessivamente, di  4.865

tonnellate.

IDEE

Le proposte del mese di

agosto

Durante il mese di agosto sono state esaminate dai
comitati della « Cassetta delle idee » 112 proposte, di
cui 32 sono state premiate. Ecco il dettaglio:

MECCANICO. Proposte esaminate 101, di cui 28

premiate,

CANTIERE DI MUGGIANO. Proposte esaminate 11,

di cui 4 premiate.

L’ ammontare complessive dei premi & stato di

lire 161.500.

L

Tra le proposte pit importanti segnaliamo le se-
guenti presentate al Meccanico, che hanno avuto, nel-

I'ordine, un premio di lire 50.000 e uno di lire 20.000:

« Propone, per la lavorazione di fresatura del dorso
delle palette integrali, che normalmente viene eseguita

con portapezzo montato su fresa verticale direttamente

Ed ecco la risposta:

su banco, di montare il portapezzo sul platd girevole.
Si riscontra un risparmio di tempo del 507 circa ».

«La proposta & accettata ed & stata realizzata con

esito soddisfacente ».

EE

« Segnala che al MOTU, mentaggio palette sul ro-
tore 125.000 kW, viene escguita la foratura delle pa-

lette di chiusura quando queste sono montate in posto
¢ chiusa la fila con un attrezzo UTO. Poiché quest'ope-
razione @ abbastanza difficoltesa, propone di forare le

cinque palette, prima di esscre montate definitivamente,
con un trapano comune, tracciando la posizione del foro

durante il montaggio ».
Ed ecco la risposta:

«La proposta & stata accettata; essa ha permesso
di ottenere un discreto risparmio di tempo ».




FONDERIA

Commesse e consegne

Ecco l'elenco delle commes-
se pit  importanti acquisite
rnel mese di agosto:

— Camicie di bronzo per as-
si port'elica per le « Officine
Malvieini » di Genova.

— Bussole e barrotti per la
Societa « Cornigliano » di Ge-
nova.

— Anelli di bronzo per
Societa « Fiat » di Torino.

— Getti vari di ghisa mec-
canica e di bronzo per la So-
cieth « Alfa Romeo. di Mi-
lang.

— Eliche di bronzo al man-
ganese per la Societd « Costa »
di Genova.

Dette  commesse,

la

ed altre

aequisite dai nostri  stabili-
menti Meccanico e CMI e
dai nostri Cantieri di Sestri,
Muggiano e Livorno, compor-
tano circa 22.000 ore lavora-
tive.

® 8 &

I1 materiale pit importante
consegnato nel mese di agosto
e il seguenfe:

Ai nostri siabilimenti Mec-
canico e C.M.I, e ai nosiri Can-
tieri di Sestri, Muggiano e Li-
vorito; 174 tonn. di getti di
phisa e bronzo per costruzioni
varie, - Alla Societda < Alfa Ro-
meo - di Milano: 108 tonn. di
getti di ghisa mececanica e di
bronzo per costruzioni auto-

Operazione di sbavatura di una piastra di bronzo ad anello.
E’ al lavore Voperaio sbavatore Francesco Conte

mobilistiche. - A clienti vari:

32 tonn. di getti di ghisa e
branzo, - Alla « Fiat» di To-
rino: 21 tonn. di lingottiere

di ghisa di tipo vario. - Alla
« Compagnia Internazionale
delle Corrozze con Lettis di
Milano; 14 tonn. di ceppi di
ghisa per freni - Alle Societd
«OARN.» ¢ «Breda» e al
nostro  stabilimento Meccani-
co: sette eliche (di cui una di
11 tonn. in « Nialma ) per
complessive 51 tonnellate,

Nuovi impianti i sieurezza
¢ di igiene del lavoro

Durante il periodo di chiu-
sura per ferie della Fonderia,
dal 10 al 23 agosto, si & prov-
veduto all'installazione di im-
pianti per la rigenerazione del-
'aria nell'interno dei reparti
di fusione.

Nell'officina GHIV (Ghisa
piceoli pezzi) sono stati mon-
tati due aspiratori a grande
volume d'aria in prossimitd
delle linee di colata staffe. Nel-
I’ officina Bronzo sono stati
posti in opera due grandi aspi-
ratori sopra i forni a riverbero
e a pozzo. Nel Reparto SBAV/
BRON (Sbavatura Bronzo) é
stato iniziato il montaggio di
un aspiratore-collettore sopra
mole, seghe e troncatrici e re-
lativo filtro « Tubix =,

In tutti i reparti incltre so-
no state aumentate e perfe-
zionate le attrezzature di sicu-
rezza per accesso e manovra
delle gru a ponte comandate
da cabine. Un lavoro partico-
larmente impegnativo é stato
il rimodernamento del carrel-
lo-parance della gru centrale
a ponte con portata di 60 tonn,
al primo gancio e 15 tonn. al
secondo. Sono stati inoltre ese-
guiti altri lavori di manuten-
zione straordinaria.

N O

Navi in bacino

— Dal 16 al 19 luglio ha
sostato il rimorchiatore - S5.T.
81 di 110 t.sl. del Comando
americano USA-SETAF a Li-
vorno, per lavori da parte di
ditte esterne.

— Dal 27 al 28 luglio ha
sostato la motonave = Genepe-
sca I di 1.650 ts.l. della So-
cietd « Genepesca » di Livor-
ne, per carenaggio,

— Dal 28 al 30 luglio ha so-
stato la motonave - Zaule » di
1.285 t.s], della Societd di na-
vigazione «ID. Tripcovich &
C. s di Trieste, per carenaggio.

- Dal 4 al € agosto ha so-
stato la motonave « Genepe-
sea III. di 702 t.s] della So-
cieti « Genepesea» di Livor-
no, per carenaggio.

— Il 6 agosto hanno sostato
i rimorchiatori «F. Neri: e
« 3. Orlando » di 135 t.s.1. del-
la Ditta « Fratelli Neri» di
Livorno, per carenaggio.

Costruzione dello scafo di
una T/c. da 31.500 t.d.w. per
I'armatore Ernesto Fassio

Due gru di diversa portata costruite allo stabilimento C.M.L
zono state recentemente installate al molo Mediceo del Cantiere
di Livorno. La fotografia in alto rappresenta quella da 5 tonn.,
avente uno sbraccio massimo di 42 m., un'altezza al gancio di
30 m. e del peso di 195 tonn. Nella fotografia sotto & illustrata
la gru da 30/15 tonn., avente uno sbraccio massimo di 42 m.,
un’ altezza al gancio di 43 m. e del peso di 354 tonnellate.
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5 UOMINI ALLA CONQUISTA DEL CIELO

Dal razzo di Goddard
al “Mirak” di Riedel e Nebel

a tecnica della propulsione
a razzo si & venuta evol-
vendo e perfezionando nel cor-
so di questi ultimi anni con
una rapiditd che veramente ha
de] fantastico.
8i & accennato nei preceden-
ti articoli alle prime e pil si-
gnificative tappe di questa
evoluzione, ma, per farnme un
gquadro che non lasci da parte
troppi elementi del pit grande
rilieve, occorre qualche altro
riferimento, pur premeitendo
che la cosa & meno facile di
quanto possa sembrare, Lo stu-
dio della propulsione a razzo &
stato infatti, ovviamente, con-
in ambienti molto ri-
stretti, e sl & concluso nella
cerchia di pochi uwomini alla-
mente gualificati, Le ricerche
in proposito non hanno ayu}c—
in genere molta pubblicita, in
quanto anche i diversi gover-
ni ne consideravano — di-
sgraziatamente — soprattutto
le possibilita di applicazione
nel campo bellico, e si adope-
ravano percio a che un segre-
to pilt © meno totale circondas-
se gli esperimenti relativi.
Avviene cosl che fissare
un'esatta cronclogia in mate-
ria, e determinare la prioritd
delle ricerche g dei risultati

raggiunti da questo o da quel-

lo scienziate & tutt'altro che
semplice, Specialmente tede-
schi, russi ed/americani si so-
no cimentati in questo campo
di studi e di applieazioni, ed
ognuno di essi prospetta ele-
menti ed indica date dalle qua-
li risulterebbe il proprio dirit-
to di primogenitura. Sembra a
noi del tutto inutile seguire
aueste polemiche ¢ perderci in
esse: il pensiero e lintelligen-
za respingono come un'incon-
cepibile limitazione al loro li-
bero estrinsecarsi ogni qualifi-
cazione 'di nazionalitd che si
voglia loro attribuire: essi por-

~ tano ovunque e comungue un

unico sigillo, quello dell'uma-

' nith. Ed ¢ anche per gquesto,

per questa essenza comune che
intelligenza e pensierc hanno
chiunque ne sia il portatore, di

- gualunque paese egli possa es-

sere cittadino, che non & fuori
di luogo pensare ad una conco-
mitanza, ad una virtuale con-
temporaneitd di risultati rag-
giunti in questo campo — al
pari che in altri settori della

scienza e della tecnica — in |

paesi diversi, da parte di ri-

cercatori di diversa nazionali- |

ta.

‘pamento  di

serbatoio, di ossigeno, l'ugello
conico formava la base neces-
saria e il timone adempiva
contemporaneamente afla fun-
rzione di serbatoio di benzina.
La pressione richiesta per
iniettare la benzina era forni-
ta da una piccola cartuccia di
acido carbonice. Per questa

Hermann Oberth

sua struttura il - Mirak - fu
da qualcuno definito « una ver-
sione metallica del razzo a
combustibile solido », una ver-
cione ihvero assai fortunata in
gquanto con esso 2i pervenne ad
un risultato assai importante,
quello di realizzare una spin-
ta superiore al peso del razzo
stesso a carico completo.

Ma le esperienze di Riedel e
WNebel ebbero anche un'alira
notevole conseguenza, quella
di dare 'avvio ad un raggrup-
glovani teenici,
tanto entusiasti quanto prepa-
rati, i quali fecero centro del-
le loro ricerche g delle loro
esperienze un abbandonato po-
ligono di tiro 2 Reinickendorf,
presso Berlino. Tra questi gio-
vani era anche Wernher von
Braun, colui che nel corso del-
T'ultimo econflitto mondiale do-
veva poi legare il suo nome
alle famose V2 germaniche.

Ma, allora, a Reinickendorf
non alla guerra si pensava, ma

Comundque, a voler indicare &

qualche elemento a proposito
delle successive realizzazioni
nel campo della costruzione
dei razzi, non si pud fare a me-
no di ricordare che nell’estate
del 1930 Vingegnere tedesco
Klaus Riedel e il pilota Ru-
dolf Nebel idearono.il « Mi-
rak » (cosi chiamato dalle ini-
ziali della dizione « mininum
rakete », vale a,dire «razzo
ridotto »). Si trattava di un
razzo in cui la testa serviva da

alle pacifiche conquiste della
scienza, al progresso e all'ele-
vazione dell'umanitd, al rag-
giungimento a beneficio di es-
za di nuove pil alte mete. Que-
sti sentimenti e questa volon-
ta, a nome anche di tutti i
suoi compagni di lavoro, espri-
meva von Braun quando affer-
mava reciso: « Abbiamo creato
i razzi per conquistare altri
planeti.. non per distruggere
il nostro! ». E Nebel, dal can-
to suo, ribadiva: « La neonata
figlia della tecnica — la tecni-
ca dei razzi — sard capace di
creare potenzialith enormi. Es-
ga schiude alla scienza nuovi
orizzonti, nuovi shoschi alla
indusiria e nuove possibilita
di intesa fra i popoli... ».

Si lavorava a pieno ritmo
intanto a Reinickendorf, e
via via si venivano risolvendo
i problemi pit urgenti rela-
tivi alla tecnica dei razzi a
combustibile liguido, e in pri-
mo luoge quelle della ricerca
del carburante pit idoneo. E
in questo settore, anche sulla
base degli insegnamenti del
professore Hermann Oberth, si
fini per abbandonare la benzi-
na, adottando in sua vece 1'al-
cool. Ma per giungere a que-
sto risultato (che fu poi tesau-
rizzato nella costruzione delle

_tremende V2) si dovette pas-

sare attraverso tutta una serie
innumere di esperimenti. Al-
la fine si accertd che il mi-
gliore funzionamento delle ea-
mere di combustione dei razzi
era assicurato con il 60-T0%
di alcool. Le stesse camere di
combustione vennero poi per-
fezionate adottando nuovi pih
pratici eriteri, sostituendo cioé
il raffreddamento ad acqua —
sempre accompagnato da maol-
teplici difficolth — con il raf-
freddamento a combustibile. I1
sistema introdotto fu questo: la
miscela di aleool e di acqua
passava prima . attraverso la
camicia refrigerante della ca-
mera di combustione, si riseal-
dava senza giungere all’evapo-
razione e poi entrava nella ca-
mera di combustione propria-
mente detta. Con questo siste-
ma si era giunti — tappa par-
ticolarmente importante — al-
la realizzazione del razzo a

L'americano Robert H. Goddard

propellente liquido con raf-
freddamento a combustibile.

Ma, parallelamente -ai giova-
ni del gruppo di Berlino —
Reinickendorf — altri secien-
ziati operavano nello stesso
senso. In Germania, tra gli al-
tri, Johannes Winkler, fonda-
tore della « Assoeciazione .per
la navigazione astronautica »
ed editore della rivista « Die
Rakete » (Il razzo). Con l'ap-
poggio finanziaric dell’'indu-
striale Hugo Hiickel, Winkler
inizid nel 1930 la costruzione
del suo primo razzo a combu-
stibile liguido. raggiungendo
verso la fine di gquello stesso
anno — alle prime prove di
banco della camera di combu-
stione -—— un eccellente risul-
tato: una spinta equivalente a
cirea il doppie del peso del
razzo.

L’ apparecehio di  Winkler
nella sua struttura essenziale
si componeva di tre tubi di al-
luminio, lunghi 60 centimetri,
ed adibiti a serbatoi per 1l'os-
sigeno liguido, per il metano
liquido e per l'azoto compres-
s0. La camera di combustione
era sistemata nella parte supe-
riore, tra le testate dei tubi.

La concezione di Winkler si
dimostrd alla prova dei fatti
pienamente esatta, ed infatti il
lancio del suo razzo avvenuto
presso  Dessau il 14 marzo
1831 rispose in tutto e per tutto
alle aspettative. Riteneva il
Winkler che il suo apparec-
chio fosse il primo del genere
nel mondo, in guanto che —
anche perché praticamente non
se ne era quasi affatto parlato
— dgnorava gli esperimenti
compiuti cingque anni prima
dall’americano Robert Hut-
chins Goddard, il quale gia
era riuscito, nel marzo 1926, a
lanciare, a Auburn, nel Mas-
sachussetts, il primo di una
serie di razzi a combustibile
liguido, ¢ precisamente ad os-
sigeno e benzina. Tanto per la
storia @ da ricordare che il
primo razzo di Goddard rag-
giunse una distanza di 57 me-
tri e una velocitd di 96 chilo-
metri all'ora, In prosieguo di
tempo, sempre da parte ame-
ricana, si provvide ad allestire
un campo di prove nella zona
di Roswell, nel Nuovo Messi-
co, dotando i razzi (ma cid av-
venne soltanto nel 1935) di gi-
roscopio stabilizzatore.

Comunque, dato che risulta-
rono  praticamente del tutto
ignorate nel campo stesso de-
gli scienziati, le esperienze
americane in materia di razzi
non influirono ‘per 'nulla sul
corso delle analoghe prove che
si venivano svelgendo in Eu-
ropa, Nel nostro continente la
tecnica dei razzi si lega alle
intuizioni veramente antieipa-
trici del russo Costantin E.
Ziolkowsky, un modesto mae-
stro elementare nato nel 1857,
che i suoi conrazionali consi-
derano il padre della propul-
sione a getto, agli scritti di

Costantin E, Ziolkowsky
considerato dai russi il padre
della propulsione a getto

Hermann Oberth — cui si @
gia in precedenza accennato —
nonché ai laveori e alle prove
dei vari seienziati e tecniei di
cui si ¢ venuti via via facendo
I nomi, nomi ai quali occorre-
rebbe tuttavia aggiungerne una
altra serie altrettanto numero-
sa, iniziandola zon quelli del
tedesco Willy Ley, dell’ingeé-
gnere boemo Fugenio Singer,
della consorte di auesti Irene
Brecht, nonché dell'ingegnere
Mengering e del! austriaco
Helmuth von Zborowski.
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Bilancio
sul satelliti
artificiahi

Un primo bilancio cirea | sel sa-
tellitl artificiall finora lanclatl nello
spazio & stato complute dall'tUfe o
Internazionale Astronomico di Co-

penaghen. Ecco, in sintesi, | dati
essenziali:

« Sputnik [» - Lanciato in Russia
il & ottobre 1957, Velocith infziale
di rivoluzione intorno alla Terra:
96 minuti. Probabilmente si & di-
sintegrato nel gennajo 1958,

« Sputnik I = - Lanciato In Ruszia
11 3 novembre 1957, Velocitd ini-
zhale di rivoluzione: 103 minutl, Si
& disintegrato sulla costa Nord-Est
dell'America del Sud 01 14 aprile
1658, dopo 2388 riveluzloni Intor-
no alla Terra.

« Explorer I» - Lanciato a Cape
Canaveral i1 1.0 febbralo 1958, Ve
locith inifziale di riveluzione: 115
minuti. Manterrd probabilments ia
propria orbita per almeno due o fre
annl.

« Vanguard I - Lanciate a Cape
Canaveral i1 26 marzo 1958, Velo-
cith iniziale di riveluzione: ciren
134 minuti. Manterrad 1a propria or-
bita per parecchi annl N razzo vet-
tore gira ugunalmente intorno aila
Terra,

«Explorer IIl» - Lanciato a Cape
Canaveral i1 26 marze 1958 Velo-
city Iniziale dl rivoluzione: cirea
120 minutl, Probabilmente girerd
intorno alla Terra per sei mesi,

< Sputnik II» . Lanciato in Rus-
=ia {1 15 maggio 1958, Velocith imi-
ziale di rivoluzione: 108 minutl, E'
tre volte pliv grande degll Sputnik
Tell



Galea veneziana
a terzaruolo

a storia della nave, come
tutte le storie, si perde nella

notte dei tempi. Comincia

con un tronco da'bero, aggrappato

al quale il primo womo si avventu-.

ra in acqua, @ gia si pud parlare di
acostruzione navales, sia pure ru-
dimentale, quando le stesso womo
trova pill conveniente legare assie-
me vari tronchi d’albzro, ottenendo
cosi la zatrera, o scavare 1l tronco,
¢ arrivare alla canoa e alla piroga-

Ma noi non vogliamo andare tan-
to indietro, ¢ neppure trasformarci
in archeologi per esaminare il con-
trastato passato marinaro dei fenici

(i pid grandi navigatori deil’etd

storica, che partivano dalle spiagge
dell’odierno Libano) né le congui-
ste marinare, prevalentemente flu-
viali, degli antichi egizi.

Vogliamo qui esaminare, in una
rassegna mecessariamente  sintetica,
i vari tipi di nave del passato.
Dobbiamo percio cominciare (con
un filone che ¢i porterd dalla Gre-
¢ia classica del V sec. a. C. fino
alle soglie della modernitd) con la
tipica barca mediterranea « da cor-
sa », una barca lunga e sottile, con
molti remi, ¢ con ["ausilio di una
vela, dapprima quadra, poi «lati-
nan. (I termine avela alla latinaw
non ha il significato che si pud

I

STORIA DELLA NAVE

immaginare. ma ¢ una deformazio-
ne del termine o alla trina » che
indicava appunto la vela triango-
lare, contro quella guadrata detra
v alla guadra »). La propulsione
principale di queéste barche della
storia classica 'del Mediterraneo era
data dai remi, ¢ dai poderosi rema=
tori che stavano al banco, azionan=
do talvolea pit ordini di rem:.
Siamo cosi alle biremi, alle tri-
remi, alle quingueremi ateniesi, car-
taginesi, etrusche, quali ci sonmo
illustrate nei preziosi vasi attici e
nei  bassorilievi. Tueti gli studi
pilt recenti, comunque, (compresa
una prova con costruzione in scala
naturale di una trireme, fatta ese-
guire da Napoleone IIT), dimostra-
no che per quinqueremi e triremi

non si deve intendere una nave a
cinque ordini sovrapposti di remi,
o a tre, perché una tale nave non
potrebbe muoversi. né si potrebe
b:ro maneggiare gli enormi remi
degli ordini superiori, ma piuttosto
V"ordine dei rematori a1 banchi,
forse tre per remo, o cingue per
rema.

Tutti sanno come le trirema fe-
cero grande la Grecia, che resistette
vittoriosgamente all'invasione per-
siana (pensate alla battaglia di Sa-
lamina, in cui Temistecle sconfisse
la flotta persiana nel 480 a. G
soggiogd 1 popoli vicini, cred nel
Sud d'ltalia le magnifiche colonie
della « Magna Grecia », Turti san-
no che lo splendore di Atene, que-
sto folero dell’antica civiltd, e il
periodo aureo di Pericle, era legato
esclusivamente alla superioritd ma-
rittima. Il grande sterico Tuecidids,
nella «Guerra del Peloponnesor ci
di alcuni ragguagli swlle origini
delle costruzioni navali greche, lad-
dove dice: o I corinzi, per ¢id che
si dice. furono [ primi a cambiar
forma alle navi, dando loro quella
che pitd ol presente wso st agccosta.
e primi furono ancora a fabbricare
triremi. S sa df certo che Ami-
nocle da Corinto, costruftore di
navi, ne fece quattro a quei di Sa-
ma... n. Eeco cosi fatto il primo
nome di ingegnere navale, se si
vuol prescindere dai mitici Feaci o
dal Noé dell"arca.

E lo stesso Tucidide osserva pil
avanti: w Per esse (le flotte) furo-
no i greci elevati @ gran possanza
di ricchezze e di signorig. Percioc=
ché correndo i mart, e sopraftultc
come gente che aveva patria piceola
e sterile, soggiogavano le isole .
Qui vizne spontanco il paralielo,
pensando a questi greci dalla patria
piccola ¢ sterile che fondano il lore
benessere sul dominio del mare e
sui traffici mercantili, con Genova,
che pur murate le circostanze fard
lo stesso, sempre con flotte basate
sulle galee, 15 secoli dopo, e dopo
di lei Venezia; e sei secoli dopo lo
fard I'Inghilterra, ma con navi di-
verse, di tipo « rotondo » e atlan-
tico, il che appartiene a un altro
capitolo.

In Sicilia le colonie greche =i
trovarono di fronte quelle cartagi-
nesi, I'altra grande potenza navale.
Ma il popole che doveva battere
ambedue le contendenti (e il primo
pretesto  di affacciarsi alla grande
politica mediterranea  venne pro-
prio dalla Sicilia) era un popolo di
terraferma, senza tradizioni ma-
rinare: quello romano.

I romani erano allora cattivi
navigatori: si pensi che il capo
cartaginess Annone, ancora mnel-
I'epoca della prima goerra punica,
asava esclamare: o MNon tollero che
i romani si lavino nemmeno le
mani in questo mare ». Questo ma-
re era il Mediterraneo,

Persino uno sciovinista come Ti-

Bireme greca in battaglia

Nave etrusca (da un vase dipinto)

to Livio scrive (II* Deca, Libro
VI): «C. Clagdio.. allestite le
teirenyi che aveva seco, femid l
passaggio (dello stretto di Messi-

Mave mercantile greca

na, n, d. r.) ma essendo di gran
lunga inferiore ai comandanti car-
aginesi cosi nella moltitudine del-
le mavi come anche nella perizia
delle cose marittime » ritornd in-

Bireme romana

dietre a Reggio, perdendo alcune
nawi.

La prima vittoria navale roma-
na contro i cartaginesi avvenne a
Milazzo nel 260 a. C. grazie alla

Lihyrna

grande invenziene di Caio Duilic.
che rinsci a trasformarla in una...
battaglia terrestre, mediante il fa-
maso & corvo ». Si trattava di un
ponte levatoio, munito di rostri o
uncini, che calato d'improvviso su
una nave nemica la temeva saida-
mente  legata, mentre 1 guerrieri
con la spada vi passavano sopra €
la prendevano all’abbordaggio. Lo
stesso Livio scrive: « .. ed era
battaglia non di rostri, ma di spade
e di womini contro womini, somi-
gliante in tutto alle battaglie terre-
stri ». Per questo successo Caio
Dnilio ebbe, oltre la colonna ro-
strata, il diritro di farsi precedere,
quando tornava da cena, da un fa-
nale ¢ dal suonc di flauto.

La trireme greca ¢ quella roma-
na, in media, misuravano 35-38
metri di lunghezza ¢ 3,60-5.80 di
larghezza , & pesavano circa 50
tonnellate. Imbarcavano oltre duc-

cento  uomini. compresi  sobd
marinai ¢ ufficiali, mentre i vo
tori erano circa 170. In caso
emergenza, come durante la
pagna di Cesare contro Marsig
furono costruite anche trenta s
vi al giorno di tale tipo, ma
solito la costruzione era ben §
lenta, anche perche si adoperava
gname stagionato, si procedeva
ogni cura, ece. Quelle navi di ¢
sare io penso fosscro paragonal
alle  liberty » delle nostre gue

I tipi che legano queste anti
« triremi » e « biremi » alla g
medievale sono la  « liburm
una versione romana imperia
nave lunga con un solo ordine
remi (un famoso scontro di §
burne » fu quello di Azio, d
nel 31 a. C. Ottaviano Augu
sconfisse la flotta di Marcantoni
Cleopatra), ¢ il « dromone » ¢
la versione bizantina della libur

L'impero bizantino portd i §
dromoni in tutti i porti medit
ranei, mentre dal nord calavane
invasioni barbariche, e dai dros
ni i nostri ‘primi centri mana
poi  sviluppatisi in  Comuni
quindi in Repubbliche, ricavar
la « galea », che fu il nerbo d
marine mediterranee del Medio E
¢ dell’espansione gloriosa di |
pubbliche come Genova, Venu
Amalfi e Pisa.

Il nome « galea » deriva
greco ¢ galeos » che significa pé
spada, ed infatti la  galea, Tus
sottile, velocissima, con la prma
filata, fa subito pensare al p
spada.

Per combattere efficacemente
incursioni musulmane (allora |
quentissime, come frequente
|'angosciato gride: « I pirati
marina! ») fatte~appunto con
leri dromeni, i nostri Comuni 1
rinari armarono le lore prime
lee.

Parliamo di Genova: soll
« consoli » e poi 1 & capitani




a galea

popolo », le @ compagne » sono
chiamate a raccolta, Erano organiz=
zazioni di cittadimi ¢he temevano
. una o pit galee, ¢ il remo appeso
nel  vicolo,  wicine alle finestre,
Combatterono contro i musalman:
a fianco ai pisani, parteciparonu al-
la prima Crociata con Gugliclmo
Embriaco, liberarono il Santo Se-
polcro, poi combatterono in occi-
dente, per liberare la Spagna.

Dopo i primi successi, vennero
le discordie tra genovesi e pisani,
specic 2 camsa  della Sardegna e
&lla Corsica. ¢ quindi le vittorie
genovesi che dovevano fare della
nostra Ciltd uma potenza politica e
militare di prim’ordine. Non a ca-
s0 il secolo doro della galea fu il

tredicesimo, ¢he fu anche il secolo
doro delle fortune genovesi. La
pitt grande battaglia navale del Moe-
dioc Evo fu quella della Meleria
(6 agosto 1284), dove Pisa subi
una sconfitta dalla quale non s
[ riebbe mai pin. Leggiamo la « Cro-
. naca » del Villani: w ... Dopo che
[ pisani venmero a Genova, e bale-
strarono  quadrella  d’argento,..
genovesi armarono 130 fra galee e
legni, ¢ suso of montarone la buo-

na gente di Genouva e dr riviera,
onde era Ammiraglio messer U=
berto Doria. ¢ nel mese di agosto
vennero con la detta armata mel
mare df Pisa. All'isoletta ovviro
scoglio, il quale & sopra Porto Pi-
sana, che s chiama la Meloria,
ivi fu grande e aspra batragiia e
morivel molta buona gente d'una
parte ¢ daltra di ferite, o d'anne-
gati fn mare. Alla fine, come plac=
que a Dio, i genovesi furone vinci-
tori, | pisani furono sconfitti, e ri=
ceveltero infinito dannaggio di per-
dita di buone genti, che morti e
che presi bene sedicimila wonmni; e
rimasero prese quarania  galce det
pisari, senza altre galee rotre e
sprofondate in mare ».

Galea a scaloccio disegnata da Raffaello

Fu allora che si disse « chi vuol
veder Pisa vada a Genova », dove
furono portati trolei immensi e
moltissimi prigionieri che stettero
13 dove ancora oggi ¢ « campo Pi-
sano » in Serzana. E Uimpresa di
Oberte Doria & ancora scolpita sul-
la facciata della chiesa di 5. Mat-
teo.

Venuti a conflitto coi Veneziani
in Oriente, i genovesi 1i batterono
neila battaglia di Curzola (8 set-
tembre 12908) al comando dell’Am-
miraglic Lamba Doria, al quale il
Comune regald il palazzo che si
vede ancora oggi in piazza 8. Mat-
tea, di fronte alla chiesa. In quella
battaglia fu catturate prigioniero
Marco Polo. che nelle carceri geno=
vesi scrisse « I1 Milione ».

La grande potenza genovese,
espansa in oriente con NUMercsissi-
me colonie attorno al Bosfero, in
Anatolia e nel Mar Nero (Scio,
Cipro, Pera, Caffa, ecc.) e con
grande influenza a Costantinopoli,
durd aleuni secoli, sempre in riva-
lith coi wveneziani, ed era una po-
tenza basata sul commercio marit-
timo ¢ sulla flotra delle galee.

La galea-tipo della Repubblica
di Genova ¢ di Venezia era lun-
ga circa 40 metri, larga metri 5,54
alta a poppa metri 3,4 ¢ a prua

Velieri pisani del XIl secolo (rilievo sul campanile di Pisa)

3 metri. Portava in complesso da
tez a  quattrocento uomini, dei
quali un terzo costituito dai rema-
tori, In un primo tempo i banch
erano disposti in modo che cia-
scun ueme temeva un remo. e la
galea si chiamava « a terzaruclo »,
Poi invece, coi banchi disposti ad
angolo con la murata, e con e o
quattro rematori per ogni remo, la
galea fu detta « a scaloccio ». La
galea portava in enigine un abero
con vela latina, al guaie ne fu poi
aggiunto un sccondo ¢ dopo il
1boo, un terzo. Dapprima stavano
sulla corsia, sulla camera di prora
¢ di poppa i guerrieri con frecce
balestre, fuoco greco, ecc, e poei co-
gli archibugi. Con linvenzione
dei canmoni, la galea fu armata
¢on tre cannoni a prua, per cui per
puntare i cannoni si doveva mano-
vrare I'intera barca, che poteva spa-
rare solo in avanti.

Dalla- galea venne la agaleazzan,
pitt grande ¢ robusta, con un pon-
te di coperta ¢ i rematori sotto, e
qualche cannone sui flanchi ¢ a
poppa. Di qui ancora la « galcazza
alla bastarda », con alta poppa
Ch! su[\‘i\';l antht come nave mer-
cantile.

La ciurma era costituita in un
prima tempo da uemini liberi, ma
dal Trecente in avanti esclusiva-
mente di schiavi o galeotti (donde
il termine o galera »). Ai banchi
delle mavi cristiane stavano i turchi,
¢ ai banchi di quelle turche i cri-
stiani. Nel Seicento, la flotra del
« Re Sole » wvide ai remi migliaia
di protestanti, condannati alle «ga-
leren. Essendo i rematori legati al
banco ¢ continuamente picchiat
dall'aguzzino incitato dal « comi-
to », la vita sulle galee doveva es-
sere un inferno, ¢ oltre tutto ¢'era
un puzzo che si sentiva ben da
lontano, ¢ inutilmente gli « uffi-
ziali » trincerati mella camera di
poppa portavano con sé profumi ¢
spezie warie,

L'ultimo grande scontro meon-

diale di galee fu la battaglia di Le-
panto, nel 1571, ma la galea so-
pravvisse amcora per ben due se-

Galea bizantina

coli nel Mediterranco, anche se la
grande nave « rotonda » a wvela,
affermatasi in Atlantico nelle flotte

= = " —

Mave normanna del sec. XI

spagnole ¢ portoghesi, batteva or-
mai inevitabilmente alle porte.
Mel S:trecento, singolare ceinei-

Galeazza veneziana (sec. XVI)

denza, muorc la galea e con essa
muoiono le due grandi repubbli-
che marinare di Genova e di Ve-
nezia.

Lucio Bozzano

Mischia di galee toscane e turche (stampa del Callot)
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La produzione

mondiale del petrolio

T 1957 pubd essere considerato un
anno di primate per la produzione
del petrolio greggio. Infattl, da stu-
di compiuti dal < Petroleum FPress
Service >, sl constata che sonmo siate
prodotte 880 milloni di tonmellate,
e clok 5,29 in pin rispetto al 1858,
malgrado le  difficolth conseguenti
alla chiusura del canale di Suez ed
alla distruzione in territorio siria-
no degll impianti di pompaggle di

uno  dei  principall  olecdotti  del
Medie Oriente.
HATIONI 1954 l 1957
[in migliaia tena.)
America del Nord :
Stati Unili . 352,849 | 352.000
Canadd . 23126 | 24.500
375.975 | 376.500
America Latina:
Yenezuela 128.923 | 146 300
Colombia 6.284| 6450
Trinitd 4129 | 4970
Messico 12796 | 12,600
Argenlina 4408 | 4950
Peri 1.459 2.500
Alire nazieni 1.929| 2.820
160.928 | 180.590
Medio Orienle:
Kuwail . 54.982 | 57.300
Arabia Seudita .| 48.622| 49.000
Iran . 26.530 | 35.500
Irak . 31,313 | 21.000
Qalar . . 5876 6.500
Lona nevlrale
di Kuwail 1.670| 3.480
Altre nazioni 3.556| 4.040
172,549 | 176.820
Estremo Oriente:
Indanesia 12.652| 15.000
Borneo Inglese .| 5.558| 5750
Altre nationi 1.595] 1.765
19.805 | 22.5156
Europa Occidenl.:
Germania . .| 3.506 3,600
Austria . . . 3428 | 3.180
Olanda . 1.094| 1.500
Italia 1.261 1.400
Francia . 567 1.400
Alire nazioni . 360 480
10.216 | 11.560
Afriea. . . 140 384
Europa Or. & Cina:
LRSS 83.796 | 98.000
Romania 10,920 11 500
Ungheria 1.200 660
Altre mazioni 2010 2410
97.926 | 112.570
TOTALE  mondiale | 837.539 | 880.939




NOTE DI VIAGGIO DI UN ANSALDINO

Cantieri navali americani

Detroit, settembre.

sono state le fab-
briche cantieri navali da
me ed ognuno mi ha
laseiate particol impressioni,
sin per quel che rig
ganizzazione di fabbri
nel senso  produttivist
per quanto concerne organiz-
gazione di fabbrica intesa a cn-
¢ gli innumereveli desideri
delle maestranze, con  rife
enlo alle particolari predisp
joni manuali dei lavoratori,
agli  immancabili ilcontenti,
alle richieste di passaggio di ca-
tegoria o di reparto, ecc.

l nhaumerey

o

visitati,

E deve giustamente ammetle-
nelle fabbriche ¢ nel
visituti. l'organizzazio-
intesa a tiselvere le piceole
vertenze e ad esaudire i desideri
dei lavoratori & quella che pin
occupa e precccupa i dirigenti,
perché piti i lavoratori si sen-
tong a proprie agio nel posto
di lavoro, e pitt molti problemi
di diver itura, anche pro-
dutlivistiea, vengone risolti. Ac-
cennerd in seguito a questo tipo
di organizzazione.

ne

L]

Come dicevo, innumerevo
no stati i cantieri navali visi-
tati, ¢ moltissimi di guesti era-
no cantieri di riparaziome, Due
sono rimasti vividi nella mia
mente. Il primo & quello di
Quiney, vicinoe a Boston, dove
ho avuto la possibilith di am-
da vicino lo sealo dove
trovava in coslruzione una
nave a propulsione atomiea,
fabbricata per conto della Ma-
rina militare americana,

I impressione provs & stata,
strane a dirsi, divisa tra la de-
lusiong e la meraviglia; delu-
sione perché avevo sempre pen-
sato che la costruzione i que-
sto tipo di nmavi a propulsione
atomiea fosse circondata dal se-
greto pid fitte e dalla sorve-
glinnza la pid imponente. In-
vece miente di  tutto  questo.
Cosi, la vista di quello scafo
che veniva tirato su normal-
mente come tutti gli altri seafi
in cantiere, mi parve dapprima
deludente; ma subito dopo no
che tuttattorno alla nave [er-
veva un brusio e un eccitamens
to non comune, che la presenza
di molti specialisti di radiazic

mirare

ni atomiche aceentuav difatti
ognune di questi specialisti era
munite di un contatore Geiger,
alla riecer di eventuali fonti di
radiazioni nocive alla salule
dei lavoratori. Un bacine gal-
leggianle aceoglieva la grossa
mole della nave

A tale proposito deve far no-
tare che nella maggior parte dei
cantieri navali visitati, gli scali,
i . erano formati
da bacini galleggianti, ¢ ne ho
visti anche di grossissimo ton=
nellaggio.

Jaltro
nitide ¢ vivo

ardo che s
nella mi

mcma-
lo porto da un eantiere di

riparazione di Hoboken, presso
New York, dove ho poluto ve-
dere ¢ toccare le scinluppe di
salvataggio della o« Andrea Do-
ria =. S .ncera nte la comimo-
zlone & statla pit forte di me,
per: vedendoe !]Ut‘“.i._ BrOsse
scialuppe ancora in otlime con-
dizioni malgrade che da molto
tempo siano esposle a tulte le
inclemenze del tempo, e leggen-
do quel nome tanto caro, stam-
pate  sulla poppa, non si pm'.n
non comimnuoy specic guan-
do si & a m di chilome-
tri dalla madre patria

Una per una ho toeeato guelle
scinluppe, setle in tutto; avrel
volute fotografl ma  prima
di iniziare la visita del cant
ho doveto las macchir
fotografica in ullicio.

In ogni cantiere, da Detroit a
Boston, dua Baltimore a Brook-
lin, da Chi Mobile, ho
avule agio di notare molte cose,

-

it
re la

u .
RO 0

ma ¢ doveroso che diea anche
che, per quoanto  riguarda la
cantieristi i Iri cantieri
mon hanno wnulla da imparare
dai eonfratelli americani, spe-
ele in riferimento alls bilitd
dei nostri teenici, al buon gusto
e alle s delle nosire
alla  laboriositd  delle  nosire
maeslranze, .

A propesite di navi, ne ho

vista varare una in un cantiere
di Detroit, che mi ha fatto ¢
pire la mentalith dei teeniei e
degli armatori statunilensi, A
vedere quello seafo siooveva la
impressione dj vedere un enor:
me cassone, messo 11 apposta
per far paura. Ma salendovi so-
visitandola e¢i si nccor-

pra ‘e

" mandrini,

Varo laterale di una nave mercantile a Detroit

geva che tutto era stato stu-
diato a vanlaggio della como-
ditd, della ricerca del massimo
spazio sfruttabile, e della soli-
dith, Un’altra cosa mi  colpi:
sollo coperta e da poppa a prua
la mave era divisa, in tulta la
suan langhezza, da un  tunnel
abbastanza ampio, di eui Pequi-
paggio usufruisce per :5|:n.-;1;||':-i
da un capo alPaltro della nave,
nej giorni di forte temporale.
Invere i lavori di rifini
(esempio: saldatura, bullonaty
ra, carpenteria, disegnp dello
afo, delle cabine e dell'nter-
nod I o un po’ o desidera-
re, specie per noi iani, abi-
tuati ad ammirare in ogni co-
si, prima e innanzitutto, la li-
nea. lo stile ed il buon gusto.

S0

Alt nota saliente dei can-
tieri wvisitati, ¢ state i1 notare
in ognuno Pimponente sforzo

fatto dalle compagnie nel cer-
care i automalizeare nella pid
alla percentunle possibile il la-
Difatti he avato agio di
nirare gli ultimi modelli di
trapani multipli anche a 12
frese, tormii, rettifi-
presse i grossissimo  Lon-
nellaggio, ed infine gra, Anche
in pieeoli cantieri di riparazio-
ni ie gru sono  tenule in alta
considerazione, data 'abitudine
della ecostruziene di interi pe-
santi  hloechi prefabbrieati o
terra, e poi sislemati a bordo

Veduta del cantiere navale di Quincy dove si sta costruende una nave a propulsione nucleare

con I'ausilip di potenti gru.
Nella maggioranza dei casi le
gru non sono inferiori alla po-

tenza di  sollevamento  di 50
tonnellate, tutte con sistema di
spostamento su Dbinario,

Per tutto il resto, niente di
particolare; ogni cantiere del

maondo, sia esso in Giappone, in
Italia o in America, ha le stes-
se identiche caratteristiche, spe-
cie a riguardo delle maestranze,
Cosi si pud notare in ognuno
I'incessante va ¢ vieni d Avo-

ratori, capi squadra e t iin
continue movimento  di  con-
trollo ed ispezione {eon i loroe
caralteristici  e¢lmetti  bianchi),
rumori, vocio, brusko, ‘nsomma
quella  certa  soddisfozione di
far parte di un grande com-

plesso industriale, In Ttalia si
& in ecerto qual modo orgogliosi
di ess lavoratori ansaldini, o
della Fiat; in Ameriea es I
stesso senso dlorgoglio nei la-
voratori della Ford, della Unit-
ed Steel della Bell Company.

Una curiosith a chiusurg di
questa  parte.  Indistintamente
nei cantieri navali | lavoratori

sono muniti (e lo portano anche
periode canlcolare) di un el
metlo di duraplastica, o dur
luminio, tutti genza eccezionl.
Adesso, ecome accennate pri-
ma, vorrei dire dell’organizza-
zione di fabbrica a beneficio dei
lavoratori e della produzione,
Ritengo  questo  sistema  abba-
stanza efficace per tutti i ecasi
di vertenze o disaceordo, con
risoluzione positi nella mag-
ior parte dei easi, e con soddi-

E rione da ambo le parti -in
contrasto.
Daccordo con la direzione ¢

con il sindaecalo firmataril del
contratto, si istituisee per ogni
reparto della fabbriea o del can.
tiere un responsabile di repar-
to, cio¢ si affida ad un lavora-
e dello stesso reparto la man-
sione di collegomento tra com-
pagni di lavoro, tra capo re-
parto vero e proprio, e la dire-
zione,

Questo  lavoratore  designato
non uspfruisce di messun privi-
legio . particolare e di guadagno

rispetto ai suoi compagni di
lavoro e di reparto, Solo in
casi di anziamento lo  sfe-
wird (cosi Jo chiamano qui)

usufruoisce di un’anzianith mag-
giore rispetio agli altri. T re-
sponsabili di reparto, a lore
volta, eleggono un capo respon-
sabile di fabbrica, chiamato
chitirman,
Cosi in ogni
teria, Tubisti

reparto: Carpen-
Elettricisti, Sal-

datori, Montatori, ece., i lave-
ratori, in easo di vertenza o di
loro

reclamo, si rivolgono . al
responsabile di reparto ¢ gli
espongono i termini della wer-
tenza.

Un laveratore che lavora, ad

esempio, al reparto Tornitori,
senlendosi leso in qualche suo
diritte  presenta la sua lamen-
tela alle steward dj reparto {la-
mentela verbale); quest'ultima,
preso nota del Tatto, va dal eapo
reparto ¢ chiede gilwtixl'n per
il laveratore, Se il eapo reparto
non  intende addivenire ad un
accordo, lo sleward porta il ca-
so al echairman  (responsabile
di fubbrica) ¢ qguesti si rivolge
al sovrintendente (capo perso:
nale). Sino a questo punto la
vertemza nop & presentala serit-
ta, ma verbalmente. 5e ancora
a questo gradinoe non si arciva
ad un accordo, i1 chatrmoen fa
un rapporto seritto e lo porta al-

la sede sindacale di apparte-
nenzx  (nel nostroe ease alla
Commissione Interna). Cosi la

pratica esce dalla fabbriea e da
i|_LE1:| momento in poi le tratia-
tive vengono fatte direttamente
tra sindacato @ Cnmp:lgl ia,
Lultimo gradine in caso di
discordanza e 'arbitrato; le de-
cisioni dellarbitro sono in:ap-
pellabili, ¢ sia il datore di la-

varo: che il sindacato devono
adeguarsi  alla  sua  decisione,
L arbitro viene nominato d

cordo tra il sindacato e il
tore di lavoro, e seelto in v
rosa di tre eandidati.

Un simile sistema penso che
sin un po’ arduo poterlo appli
» o integralmente nei nosirei
cantierj e fabbriche;, dato che «
noi le Commissioni Interne h
no questa funzione; perd biso-
gna anche dire che i nostri
membr! di Com ionj Interne,
per tanto che C[oeciano, Lrascu-
rang spessissime volte i deside-
r dei mostri lavoratori, dato
che la divisione politica 1i met-
te quasi sempre su un piane
che 1i porta léwmtano dal curare
#li interessi dei lavoratori stes-
si. Perd una organizzazione si-
mile a quella dei cantieri US.A,
potrebbe applicarsi nei nosiri
cantieri, con il heneplacita della
direzione e della commissione
inte 5i renderebbe cosi pos-
sibile ai lavoratori stessi Jdi par-
tecipare alla difesa dei propri
interessi.

Coneludo - affermande che da
questa sit one, ch¢ a prima
vista pud sembrare. astrusa, s
I"azienda che i lav tori trag-
gono  grande  benelicio, ¢ mel
campo produttivistico da  una
parte = nella di sen-
tirsi -valutati

sicurezza
dall'altra.

Pietro Leonardi

(da « Il Glorno s}




pprendisti della Scuola di Calcinara imparano i diversi mestieri

crescendo sino a raggiungere
il massimo numero di allievi
qualificati.

Le domande di ammissione
eontinuano a pervenire nume-
rose (ouest'anno, per esempio,
sono oltre 400 su 130 vosti di-
sponibili).

I corsi frequentati dagli ap-
prendisti sono eratuitl: i gio-
vani debbono acnouistare a
condizioni di particolare fa-
vore le dispense che riassumo-
no le nozioni culturali impar-
tite.

Per l'addestramento pratico
degli aporendisti la Scuola di-
spone di 22 reparti, moderna-
mente organizzati ed attrezza-
ti per accogliere i giovani dai
14 ai 16 anni destinati ai prin-
cipali mestieri della metal-
meceanica, attraverso corsi
biennali e triennali.

Attualmente la Scuola & fre-
quentata da circa 400 giovani,
impegnati per 11 mesi all’anno
e per 44 ore alla settimana in
attivita teorico-pratiche.

Gli insegnamenti sono distri-
buiti in otto ore al giorno, con
un breve intervallo fra le le-
zioni antimeridiane e quelle
pomeridiane, escluso il sabato
pomeriggio ed i giorni festivi.

Durante l'intervallo, gli ap-
prendisti consumane il pran-
zo nel locale della mensa ed
hanno la possibilitd di riceve-
re una minestra calda nella cu-
cina funzionante presso la
Scuola,

Gli insegnamenti teorici im-
partiti in ogni tipo di corso,
sono principalmente i seguen-
ti: disegno teenico, tecnologia,
matematica, nozioni di fisica e
meceanica, cultura varia e ci-
viea, educazione fisica e reli-
gione; tali insegnamenti sono
affidati ad ingegneri, tecnlci
ed altro personale altamente
qualificato e ben preparato.

Perd lingsegnamento fonda-

mentale, tivico della Scuola, &
I"insegnamento pratico in offi-
ina, Questo insegnamento é
preponderante rispetto alle al-
tre  discipline. L'apprendista
all'ultime anno di corso arriva
a permanere in officina 32 ore
sulle 44 settimanali,

L'addestramento pratico &
impartito da istruttori alta-
mente gualificati e di grande
esperienza poiché provengono
dall’industria ed hanno rice-
vuto una particolare formazio-
ne didattica per l'educazione
dei giovani,

L'attrezzatura delle officine
& assai completa: alle macchi-
ne preesistenti, talune delle
quali furono poste fuori uso,
sono stati aggivnti 30 torni pa-
ralleli, 24 fresatrici universali,
6 rettificatrici, 1 alesatrice, 1
trapano ed altre macchine
utensili di wvario tipo. Vanno
segnalati 1 nuovi Iimplanti
eseguiti per il migliore poten-
ziamento della Scuola: salda-
tura elettrica ed osslacetileni-
ca con 24 posti di lavoro. fon-
deria con 12 posti di lavoro e
due forni fusori, falegnameria,
modellisti ed elettricisti.

Ogni aualvolta & possibile,
I'apprendista esegue dei lavo-
ri wtili in sestituzione delle
esercitazioni preformative e
cid conferisce al giovane mag-
gior fiducia nelle proprie ca-
paeita,

Tutte le esercitazioni vengo-
no valutate con un metodo par-
ticolare: ogni lavoro viene esa-
minato infatti in base alla
precisione, al modo con cui &
stato eseguito, alla presenta-
zione dell'oggetto finito ed al
tempo che 'apprendista ha im-
piegato per eseguirlo. Ad ogni
elemento controllato viene as-
segnato un punteggio che pud
essere anche diminuito quale-
ra non vengano rispettate le
prescrizioni di lavoro. In que-

sto modo 'aporendista & invo-
gliato ad accumulare pit pun-
ti in suo favore ed ha la sod-
disfazione di sentirsi giusta-
mente aporezzato.

I1 personale della Scuola
concorre a creare nell’ambien-
te scolastico il buon clima do-
ve si consolidano i caratteri
dei soggetti nin delicati, per-
ché non tutti gli apprendisti
hanno una vita facile; talvolta
occorre confortare ed alutare
anche economicamente qual-
cuno di loro. I casi particolari
vengono tenuti presenti e se-
guiti con delicata sensibilita.

Un assistente sociale della
Scuola visita periodicamente
le famiglie degli apprendisti,
consente alla Scuola di veni-
re incontro alle pill immediate
esigenze dei pin meritevoli le
cui famiglie versano in stato
di bisogno, e soprattutte con-
sente di effettuare i desidera-
bili accertamenti nell’ambien-
te e sulle persone che hanno
cura dei giovani, sulla situa-
zione familiare, che, se tem-
pestivamente conosciuti, forni-
5c0n0 spesso preziose indiea-
zioni di cure particeolari atte
a produrre sul giovane il mi-
glior sforzo educativo,

Presso la Scuola funziona
inoltre un servizio sanitario -
psicotecnico - sociale, che cu-
ra in modo continuative 1'as-
sistenza dei giovani dall’am-
missione ai corsi, alla destina-
zione ai mestieri,

Nel 1952 i1 Ministero del la-
voroe e della previdenza socia-
le affidd alla Scuola il compito
di iniziare un'altra importan-
tissima attivitd da svolgersi a
livello nazionale: la formazio-
ne degli istruttori.

Nel breve pericde di due
anni la Scuola attud i1 Centro
Narzionale Formazione Istrutto-
ri (CNFI) avvalendosi del-
I'ajuto tecnico degli esperti
del Bureau International du
Travail, che, insieme ai tee-
nici italiani, seppero imprime-
re a tutte le attivitd del centro
un impulso veramente fecon-
do.

Nei primi cinoue anni di vi-
ta, il CNFI, con due cicli di
attivitd per anno, ha prepara-
to circa B0 istruttorl, reclutati
per concorso fra gli operai al-
tamente gualificati ed in pos-
sesso di adeguato livello tec-
nico-culturale.

Ai frequentatori del corso
viene corrisposto un assegno
giornaliero ed un premio al
conseguimento del diploma.

La formazione dell'istrutto-
re, basata principalmente sul-
la preparazione didattica, vie-
ne curata da personale specia-
lizzato con metodi moderni di
insegnamento,

Il CNFI dispone di quattro
sezioni: aggiustaggio, freseria,
torneria, rettifica, alle guali
verrd aggiunta, nel mese di
settembre, la sezione per elet-
tronica e, nel prossimo anno
seolastieo, la sezione per 'elet-
tromeccanica.

Per mancanza di spazio, la
presidenza della Scuola & co-
stretta a rinviare lo sviluppe
del piano programmatico del
CNFI, approvato dal Ministe-
ro del lavoro sin dal 1955; é
auspicabile che la Scuola di-
sponga presto di altre aree
sulle quaii dovranno sorgere
gll impianti per le nuove se-
zioni in programma.

I risultati ottenuti dalla
Scuola, apprezzata anche in se-
de internazionale, confermano
che il problema della forma-
zione professionale pud essere
risolto, ouando le soluzioni
vengono affrontate, senza tra-
scurare nessun elemento che
concorre al buon esite della
iniziativa.

Fra le altre attivitd della
Scuola, sono da segnalare i
corsi di nualificazione e riqua-
lificazione per adulti, attuati
dal CNFI in parallelo con i
corsi di fermazione istruttori,
frequentatissimi ad ogni ciclo;
nell’'ultimo ciclo, su 30 posti
disponibili, si sono presentati
circa 90 concorrenti.

L'aumentato numero di do-
mande & da mettersi in rela-
zione ai buoni risultati otte-
nuti dagli alllevi operai nei
precedenti corsi di formazione.

Sono inoltre da segnalare i
corsi di specializzazione in sal-
datura per ingegneri e periti
industriali, diretti dall'lstituto
italiano della saldatura; i corsi
di aggiornamento e di perfe-
zionamento organizzati dalla
Scuola per conto di aleune
aziende genovesi; i corsi di
istruzione tecnica per appren-
disti giovani lavoratori ed al-
iri corsi di istruzione profes-
siorale svolti nelle ore serali.

Il funzionamento della Scuo-
la & articolato in cingue ser-
vizl principali: didattico am-
ministrativo, tecnico-commer-
ciale, officina, CNFI,

Alla direzione della Scucla
spetta il compito di presiedere
e governare le attiviti scola-
stiche rispondendone ad un
consiglio di amministrazione,
nel cuale sono rappresentati:
i1 Ministero del lavoro e della
previdenza sociale (principale
finanziatore dei corsi), i1 Mi-
nistero del tesoro, il Consorzio
della istruzione tecnica, le
aziende industriali ed il Con-
siglio dei sindaci.

L' insieme delle attivita
svolte dalla Scucla nei suoi
primi ofto anni di esercizio,
hanno convinto tecnicl ed
esperti. La impossibilitd di po-
ter accogliere un maggior
numerce di apprendisti, di al-
liewvi istruttori e di adulti pro-
venienti dalla disoceupazione
generiea, preoccupa la presi-
denza della Scuola che vor-
rebbe attuare al pia presto il
raddoppio dei posti di lavoro
in base al piano di amplia-
mento per il quale & stato chie-
sto, in sede internazionale, il
necessario aiuto finanziario.

A chiusura di cuesta breve
relazione, contenuta in limiti
di spazio consentiti dal nostro
tanto apprezzato giornale, ri-
volgo Vinvito a tutti gli ansal-
i-lini di voler visitare la Scuo-
a.

Tale visita costituird un ti-
tolo di ambito premio alle fa-
tiche di coloro che con amore
e sacrificioc danno l'opera loro
alla Scuola e potra anche ser-
vire di orientamento ai capi
famiglia pensosi per 1'avve-
nire dei loro figli. Mi permet-
to aggiungere che il problema
di tanti papa & nuello di su-
perare una certa resistenza ad
introdurre i figli verso attivita
non intellettuali e la conse-
guente irragionevole aspira-
zione alla laurea, molte volte
del tutto errata.

La tecnica moderna, 'auto-
mazione, richiedono operal
specializzati e tecnicl provetti
di ecuwi abbiamo carenza. Il
Mercato Comune dovra assor-
bire seconde i piani elaborati,
forti aliguote di tecnici. Tan-
ti sono i dirigentl d'azienda, di
officine importanti che pro-
vengono dalle scuole profes-
sionali, Anche sotto questo
aspetto la visita alla Scuola
pud essere interessante.

N. B. Domenica 28 settem-
bre e domenica 5 ottobre dal-
le ore 9 alle ore 12 la presi-
denza, i dirigenti, i professori
e gli istruttori della Scuola vi
attendono.

Giuseppe Gennaro
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LA LOTTA CONTRO GLI INFORTUNI

L’ esito del ceoncorso
a premi in Fonderia 5:l'l'l".l

on il 31 luglio & terminato

il 1.0 semestre del concorso
antinfortunistico a premi per
gruppi, attuate nello Stabili-
mento  Fonderia  secondo  le
norme pubblicate nel n. 5 di
gquest'anno de « L'ansaldino ».

Il concorse ha suscitato, co-
me s5i desiderava, l'interessa-
mento e 'emulazione dei lavo-
ratori, ¢ ha dato risultati che
si possono definire veramente
buoni,

Si & infatti realizzata com-
plessivamente una  riduzione
del 237 rispetto al numero di
infortuni verificatisi come me-
dia mensile negli anni 1956-
1957.

I premi in palio erano previ-
sti in:

L. 5000 pro capite per il
gruppo che avesse ridotto gli
infortuni di almeno il 509,

L. 3.000 pro capite per il
gruppo che avesse ridotto gli
infortuni di almeno il 30%.

Ben quattro gruppi hanno
raggiunto o superate la per-
centuale di riduzione del 507,
Essi sono:

Gruppo MODE - Gruppo
SBAV/GHIS - Gruppe MAN -
Gruppo GHIV-ANIME.

| primi due gruppi hanno
ottenuto wuna riduzione del
715%; i secondi due una ridu-
zione del 507,

A conclusione del primo se-
mestre di gara, la Direzione, a
titolo di liberalita e per ben
sottolineare I'importanza che
viene attribuita al problema
degli infortuni, ha deciso, in
via del tutto eccezionale, di
assegnare 4 premi anziché 2
come previsto dal regolamen-
to. Percid hanmo ricevuto il
primo premio gli appartenenti
ai gruppi MODE e SBAV/GHIS
¢ il secondo premio gli appar-
tenenti ai gruppi MAN & GHIV/
ANIME.

I premi sono stati assegnati
a 254 operai e impicgati d'of-
ficina per un totale di lire
904.000.

In pratica, un lavoratore su
tre ha avuto un premio.

Venerdi 8 agosto, il Direttore
dello stabilimento, con una
breve ¢ cordiale cerimonia te-
nuta nel locale della mensa, ha

S

ey intere:

comunicato ufficialmente i ri-
sultati del concorso ¢ si & con-
gratulato con le maestranze
per l'interessamento portato
alla gara. Ha invitato inoltre i
lavoratori a mantenere ¢ mi-
gliorare le posizioni raggiunte.

Visti i buoni risultati realiz-
zati nel primo semestre di ga-
ra, & stato deciso di effettuare
il concorso anche per il seme-
stre 1.0 agosto 1958 - 31 gen-
naio 13959, lasciando immutati
i principi del regolamento e
apportando solo qualche leg-
gera modifica alle cifre che
rappresentano i traguardi da
raggiungere,

La partecipazione
dell’ Ansaldo
alConvegno diTrieste

Recentemente si € tenuto a
Trieste il « Convegno naziona-
le della prevenzione infortuni
nelle costruzioni navali », sotto
la presidenza del dott, Moli-

nari, Presidente dell’ « Ente
Nazionale Prevenzione Infor-
tuni -.

Al convegno, che @ il primo
di una serie sulle varie specia-
lizzazioni, sonc intervenuti i
rappresenianti delle principali
aziende cantieristiche nazio-
nali. L'Ansalde ha inviato il
Capo dell'ispettorato per la
prevenzione degli infortuni
ing. Salomone, gli ingg. Bi-
sacchi e Prato del Cantiere di
Sestri, 1'ing. Marras del Can-

tiere di Muggiano, il perito
industriale Bassetti Mazzini
del CMI, che hanno presen-

tato interessanti e approfon-
dite relazieni. L'ing. Arduini
del Cantiere di Livorno, non
avendo potuto partecipare per-
sonalmente, ha inviato per
iscritto la sua relazione Alle
discussioni @ intervenuto inol-
tre 'operaio Pisasale del Mec-
canico, inviato dalla Confede-
razione Generale Italiana del
Lavoro.

Alla fine del convegno & sta-
ta formulata una mozione con-
clusiva articolata sui seguenti
punti: a) intensificare 1'adde-
stramento e 'educazione an-

S

tinfortunistica dei lavoratori
di ogni grado: b) stimolare
attivith degli operai, specie
di coloro che fanno parte dei
Comitati di Sicurezza, affin-
ché il loro contributo sia ve-
ramente fattive; ¢) promuove-
re iniziative per lo studio del-
I'adattamento dei ponteggi al-
le costruzioni navali in modo
che rispondano alle norme di
sicurezza e allg effettive esi-
genze del lavoro: d) promuo-
vere studi per una normaliz-
zazione degli attrerzi elettrici
portatili e dei filtri ottici per
il lavoro di saldatura: e) in-
sistere nella ricerca di solven-
ti e sostanze coloranti che non
diano luogo ad emanazioni
dannose durante la manipola-
zione, 'applicazione ¢ durante
i lavori con fiamma,

Premiati a Livorno
gli ansaldini
donatori di sangue

Gli ansaldini livornesi dona-

tory i sangue sono stati recen-
temente  premiati ol Cantiere
« Luigi Orlando » in riconosei-
mento della loro opera umani-
taria a favore della cittadinanza

I premi sono stali distribuiti
dal Viee Presidente dell’ALVS
[Associazione rnese Volon-
taria del Sangue) prof. Salva-
tore De Henzi e dal Direttore
del Cantiere ing, Ascenso Mau-
cerd,

Medaglie d’ore: Luciano Al
derani, Dina Boni, Giovanni Fi-
noechietti, Marine Gicia, Dino
Lenzi, Gino Parrini. Giovanni
Pernice, Cesarina Pagani, Brunoe
Questa, - Medaglie di permeille;
Otello Barsi, Gino Biagini, Gio-
vanrni  Bini, Giovanni  Brano,
Ginlio Bonfanti, Unico Barghi,

Alberto  Calvani, Oreste €Cald,
Spartace Del Bene, Antonielta
Dell*Ara, Ardelio  Frilli, Lido

Gahbrielli, Corrado Graziani, Ed-
da Maffei, Mario Miglinc Ar-
duina Pavolini, Alessandro Pet-
tinelli, Amato Picozzi, Mario
Romiti, F. Roscllini, Umberto
Rieei, Ivo Sannino, Piero Zae-
o Ging Zanohetti,

ssamments della Direzione del Cantiere di Sestrl si & svolta, in occasione della festa di 5. Alberto,

In tradizionale gara alle bocee fra i rappresentantl dei varl repartl, per l'assegnazione defla < Coppa can=

tlere mavales, [ giocatori premiati sol
ingegner Hoero, presenti Pingegner Pazzano,
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no statl otte ¢ | premi sono stati consegnati dal Direttore del Cantiere
i dottor Sehiave Lena, il dottor Bianchi e il signor Emanuelli

Domenica 7 sellembre, qualche minulo prima del vara della terbao-
cislerna " Ginepra Fassio ", di cui riportinmo la cronven in oallre
puarte del giornale, nna bambing di olfo anni oi nome Aonlonictia,
figlia del polombaro Domenica De Santis del Contiere dj Sestri,
¢ salita sul paleo d"onore per offrire un mazzo i flori alle sigrare
Jole Fassio, consorte del cavoliere del levore ing, Erpesio Fassio,
La bambing ha aceompagnale i gentile gesto comppicanda ehe
qualche ora prima e swa ecasa era slala allielala dalla
oo i mpn warq-Hhm. che il padre avrebbe chiamala fifnerra in

Hersed-

amvirggio alla nave per la quale avepa collaboralo alla sistemoezione
dell’apansealo, Questa felice coineidenza ha conunosse o signare
Fussio e i presenti, che hanno espressa i migliori voli awgurali
per fn neonata, Nello folografin si vede il polombare Domenico
De Santis che, felicissimo, stringe al pefto (o sua piccoln Gincore

IGGE

GENOVA - PIAZZA DE MARINI, 4-6 - Telefono 290.306

CANCELLERIA
PER UFFICIO TECNICO

CARTA
ARTICOLI

SocietA Epitrice INTERNAZIONALE
SEDE CENTRALE: TORINO FILIALE DI GENOVA
CORSO MARGHERITA, 176 VIA PETRARCA, 24 R.

I libri di viaggio pik
richiesti dal pubblico
PENNA VAGABONDA
GIRO DEL MONDO IN QUATTRC TAPPE
con numerose folografie dell'autore
2.2 Edizione
Orio Vergani ! {QUARANTACINQUE GRADI ALL'OMBRA
ATTRAVERSO L'AFRICA DA CITTA DEL

Virgilio Lilli

L. 1200

CAPO AL CAIRO - con illustrazioni L. 1000
Elic D’Aurcra]TRA RENNE E LAPPONI

(DALL'ITALIA AL CAPO NORD)

36 folegrafie a & coleri - 25 in nero L. 2000
Elio D'Aurora VITA D’INVIATO

(DALL" AFRICA ALL" AMERICA) L. 2500
Salvino-Chiereghin VENEZIA E LA SUA LAGUNA

con folografie a colori L. 1000
Uge Maraldi. IL. ROMANZO DELLA TERRA

Mustrazioni a eolori L. 1500

Un panorama completo dell’ evoluzione umana
dalla creazione sino ai nostri tempi

MALATTIE REUMATICHE

ARTROSI - ARTRITI - NEVRALGIE - FIBRQSITI - SCIATICHE - LOMBAGGIHI

Dott. FUMAGALLI
GENOVA - Corso Toring, § scala B - Tel. 587.357 (Martedi, Yenerdi) ore 1518




Il varo del “Cantarena,,

KNella mattinata del 10 set-
tembre € stato calato in mare
al Cantiere di Sestri, per mez-
zo di un pontone galleggiante,
il rimorchiatore « Cantarena »
(costr, 1572) costruito sulla
banchina per conto della no-
stra stessa Societa, A poca di-
stanza € gid a buon punte un
altro rimorchiatore uguale; le
due unitd sostituiranno i vee-
chi rimorchiatori - San Fran-
cesco » € « Santa Caterina »
ormai in demolizione.

La cerimonia del -« varos,
piuttosto movimentato per lo
seorrimento di una braga ma
risoltosi bene, € avvenuta in
forma intima ed & stata aperta
dal Parroco di San Francesco
di Sestri, don Gaggero, con la
rituale bhenedizione. Erano pre-
senti il Direttore Centrale ing.
Franco Cristofori, il Direttore
del Cantiere di Sestri ing.
Gianandrea Boero, gli altri di-
rigenti del Cantiere e una rap-
presentanza di dipendenti.

~—

Un particolare significato
all’avvenimento & stato dato
dalla scelta della madrina nel-
la persona della signorina Mi-
na Dagnino, da quarant’anni
impiegata all'Ufficio segrete-
ria del Cantiere di Sestri e
prossima a lasciare la nostra
Azienda. Questa scelta, che
premia appassionata e fedele
opera di una impiegata model-
lo, era stata suggerita dal sig.
Ettore Reechi al nostro gior-
nale gia da dqualche mese, ed
ora ha potuto essere realizzata
dall'Ansalde, che ha molto
gradito 'invito, dettato da no-
bili sentimenti

Ecco le caratteristiche del
rimorchiatore  « Cantarena »:
lunghezza fuori tutto, m. 18,80;
tunghezza fra le perpendico-
lari, m, 16; larghezza massima
fuori ossatura, m. 4,10; altez-
za, m. 2,32; immersione media
m. 190; potenza dell’apparato
maotore, cav, 150: velocitd, no-
di 8,50,

La madrina del < Cantarena» sig.na Mina Dagnino

entrala  recentemente  in
ervizio  presso una  banchina
dell'sDARNyY di Genova un nuo-

Vo

Het

tipa di gro portuale, pro-
alo ¢ realizzato nastro
bilimento CM.1

Questo nuove madello & stalo
creato in sostituzione dei
chi Lipi braceio reteallile
pantogreal che sono ormaj
perati per la lore complessith ¢
costo, Comungue prima di ab-
Fandonare il veechio tipo ¢ lan-
WRG RuoY molto si &
discusso ¢ studiate in quanto si
desiderava metlere a punlo una
macchina che avesse tutti i pre-

dal

vee-

o
su-

giarng

gi di quelle dei concorrenti, non
solo, ma che ne eliminasse gli
svantagpgi.

[1 primo risultato di

sludio &

apy Lo oy
dell®s QARN » da 6 tonn, a 22
melri di shraceio, realizzata su
brevelto = Ansalde - O ni
n., aAG0TY
Questn gro & del tipe a brac-

cio rialzabile ed & dotata di tut-
ti guici dispositivi che ne fannoe
una macching modernissin
completa, I groppo che rapp
sentan wna vera novitd & gquello
relative al movimento del brae-
cin. 11 peso proprio del bracelo
¢ equilibrato da una  zavorra
seorrevole lungo Ia parte supe-

viore del pilone girevale della
gru. Il earico che si a
alla gru non perturba Pequili-

brio del hraeeio, in quanto
particolare  cinematismo  bre-
vellato consente al g
rante il movimento angolare del
cein percorrere
un‘orizzontale, per cui il
nan né restitui-
wee energia,

stesso, di

dfpeso assorbe

ri-
i eoncorren-

A differemza dj gquanto si
scontra nelle gru d
ti, fquesta orizzontalith & otle-
nuta conm un sistema assai sem
plin,- ¢ che mon 5I11|I(‘:_|'!1:l il ¢

vo di sollevamento in rinvii
pint o meno  numerosi, Questi
rinvii, oltre ad abbassare il
rendiments  del  complesso  di
collevamento, anmentane "usun-
v ddelly funeg e non consentono
I applicazione della benna o

quattro funi, tanto che normal-
le, per le gru a benn la
ioranza dei costrubtor
ve ripiegare sulla costosa gru a
braeeio retrattile. Col sistema
= Ansaldo - Oggioni « le gru per
servizio a benna potranno es.
realizzole con molla sem-
plicitd ¢ a prezzi inferiori.

sCTE

Un  altre vantaggio che si
vlticne col oV
quelle di avere, nei

delle gru similari, una minore
ascillazione pendolare del cari-
co agli shracei corti, in quanto,
man mano el cia si al
2, In puleggia di estrema vola-
ta, che @& lungo lo
stesso,  scende  diminuendo  Ia
lunghezzea libera di fune  dal
io-al carico. Questa minor
ghezza fa grandemente
il comando e la sicurezzn delia
manovra,

orrevole

roin @
ito da pistoni idraulici
i i econsentono una grande
doleezzn di movimenti ¢ una
we  precisione mella mano-

pplicazione del eomando
una gru del genere

Lo spostamento del |
coman

I
idraulico a
ha posto dei problemi di pavti-

colare difficolta, che stati

brillantemente risalli,

50010

rolazione della
gru & pu completamente di-
verso da quello  adottato  in
passato, e consiste nello seari-
e il peso delln parcte girevole
della gru su un cuscinetlo siste.
o su una traversa del portale

Il sistema di

ru da banchina

» sul guale app il pilone

irevole,

[§
i

Il gilone & munite di guatlro
rulli girevoll sg un piano o
ratolane

jz-
unn
all'i

sul

zonlale che E11]

quale & pure sistem 1
maglera. Alle prove, questo Li-
po di rotozione @ risnltato scor-
soddisfaeente
petli

revole ¢

tulli gli

sotio

Ed ceeo le earalteristiche d
oY 1; porlata al gancio,
lonm. shiraceio  mass, dal

dal eentro df rolazione,
terasse del hinarione di
to, m, 8,220; dslivello
SCOTTimen T.430;

min.
m, 8

spOT

ruole ¢ 3, I

corsa del gancio sopra il piano
di banechina, m, 27; corss

del gan m. 31
sollevamentio al 1" con cari

3 tonn. m, B0; velocita di
levamento al 17 con
@ Lomn., m_ 303 veloeitd di varia-
zione braceio al 1°, m. 45; velo-

¢ di rotazione al 17, giri 1,5;
veloeith di seorrimento al 17,
m. 21; peso totale, 100 tonn.
cirea,




La storia dell’ “A

i & spento recentemente a

Roma la medaglia d'oro
al valor militare Alberto Ban-
fi, capitano di corvetta. Caso
forse unico nella storia della
nostra Marina Militare, egli
per primo fu al timone del-
I'« Airone I1s ¢ — dopo che
vi 5i erano alternati altri ui-
ficiali -—— ne fu 'ultimo coman-

dante. Al suo ricordo ¢ dun- |

que indissolubilmente legato
quello della torpediniera af-

fondata nella tragica notte del |

12 ottobre 1940,

Chi ha zeguito le nostre rie-
vocazioni di navi cestruite al-
I"Ansgaldo — dal <Pueyrredon-
al «Nisshin=, al! «Cristobal Co-
lons ricordera come, di tan-
to in tanto, ci siamo lasciati
prendere dalla commozione.
E’ inevitabile che quesfto ac-
cada a chi conosce e ama le
navi come solo possono cono-
gscerle e amarle coloro i quali
le vedono nascere sullo scalo,
e crescere, € prender vita
giorno per giorno, ora per ora.
Con un tuffo al cuore e con
un irrefrenabile moto di orgo-
glio, quanti di noi hanno escla-

mato, in un porto gualsiasi: |

< Quella & la tal nave! L'ho
vista nascere, in gualche pun-
to del suo seafo v'é il segno
del mio lavoro »? E quanti di
noi, badando a non farsi scor-
gere (coraggio, diciamolo pu-
re: non c'é di che vergognar-
si!), hanne pianto sulla fine,
prematura ¢ meno, di una «no-
stra. nawve?

Non & vero, lettori? Ma il
discorso sta per portarci lon-
tano; noi veolevamo dire sol-
tanto che guesta volta abbiamo
ricostruito la storia dell’- Aj-
rone = attraverso il racconto
fattoci da un ansaldino, di cui
taciamo il nome per suo de-
siderio espresso, che — imbar-
cato su quella nave — ne ha
vissuto fino in fondo la tra-
giea avventura, ripertandone
una neon lieve infermita.

La sera dell’ll ottobre 1940,
dunque, '« Airone», capo di
una squadriglia composta dal-
I’« Ariel s, dall’'s Alcione» e
dall’« Aretusa » (che mancava
percheé ferma a Messina per
riparazioni), ebbe ordine di
intercettare — aszsieme alla
squadriglia dell'- Artigliere »
— un convoglio inglese scor-
tato, nelle acque del canale di
Sicilia,

All'una di notte, avendo la
luna alle spalle (il che con-
sentiva di vedere senza esser
wvisti) , I'« Airone » avvistava
Uincrociatore inglese « Ajax =

irone?”

La torpediniera « Airone» fotografata all'ingresso del « Mar Piceolo » di Taranto

e — portatosi sul fianco de-
stro di guest'ultimo senza far-
si scorgere e senza rispondere
alle segnalazioni luminose con
eui, all'ultimo, gli inglesi ten-
tavano di prendere contatio,
credendola una lore unitd —
lancid auattro siluri all'indi-

rizzo dell’s Ajax - che, pero,
riuseiva fortunosamente ad
evitarli.

Fu allora che Banfi ordiné
di aprire il fuoco contro la
nave nemica, con i pezzi da
100: i cuali danneggiarono
molto seriamente il pur co-
razzato « Ajax -, che perd, con
i suoi pezzi da 152 e grazie
ancora alla distanza ravvici-
nata, colpiva sul fianco sini-
stro, verso poppa, 1's Ajrone =,
La nostra torpediniera in bre-
ve divenne una torcia e af-
fondd con la gemella « Ariel »,
anch'essa colpita a morte.

Banfi, ferito alla schiena, e
tuttavia lucido e tranquille,
ordind il «<si salvi chi puds;
quindi, con un sangue freddo
eccezionale, mettd in mare ad
uno ad uno i corpi dei morti
e dei morenti (la lore tomba
doveva essere l'acoua, non il
fuoco!) e altese, impassibile,

la fine. Senonché uno scoppio,
forse dovuto al contatto delle
lamiere infuocate con l'acqua
gelida, lo lancid lontano. Poté

aggrapparsi ad un relitto e
resistere; e alla fine fu lui a
dover organizzare, addirittu-
ra, il salvataggio dei superstiti
della battaglia, dimostrando la
tempra del suc eroismo in 36
lunghizssime ore di pietosa e
tragica odissea.

L'equipaggio deli’s Alrone s
era stato decimato, e i super-
stiti erano tutti pit o meno
seriamente feriti. Molti furono
gli episodi di solidarietd uma-
na ¢ bello sarebbe anchs poter
ricordare la storia di « Ro s, il
cane portafortuna della nave:
ma di cid parleremo un'alira
volta.

La storia dell’s Airone » era
cominciata su di uno scalo
del Cantiere di Sestri, donde
la torpediniera scese in mare
il 23 gennaio del 1938. Lunga
81,4 metri, larga 79, con 24
metri di immersione e 679 ton-
nellate di dislocamento, era la
seconda unita della nostra Ma-
rina Militare che prendeva no-
me dalla costellazione dell’Ai-
rone. Aveva due eliche, ario-
nate da due gruppi di turbine
(2 caldaie), che imprimevano
alla nave una velocitd di 34
nodi, sviluppando una poten-
za di 19.000 HP, Era infine ar-
mata con tre cannoni  da
100/47 mm., due mitragliere
antiaeree, cuattro lanciasiluri

da 450 mm., due lanciabombe
ed era attrezzata per la posa
e la sistemazione delle mine.

Venne allestita in soli guat-
tro mesi al Molo Giano e di
qui parti nel maggio del 1938
{con cirea 140 uomini di equi-
paggio). Come capo-squadri-
glia portd a termine due se-
zioni di « scuola - comando »
con base ad Augusta. I1 9 apri-
le del 1939 fu inviata a pro-

“La slida™

1 protagonista del film,

interpretato da José Jua-
rez, ¢ un volitive giovinot-
to, comn molta iniziativa e
pochi guattrini. Un giorno
perd gli viene un'idea, che
risolve secondo i canoni di
un semplice problema di
aritmetica. In campagna la
verdura ai contadini viene
pagata, diciamo, 40 lire. Al
magazzini generali si ven-
de, diciamo, a 180. La dif-
ferenza, pur considerando
il trasporio e altre spese,
< eh! eh! ¢ grossa assai-.
. Quindi decide di farsi pre-
= stare i soldi da uno stroz-
zino, andare in campagna
con due camions affittati,
comprare la merce, portar-
la in cittd, rivenderla, re-
stituire i soldi pit Uinteres-
se, pagare i camions e le-
nersi « il resto s,
Il sistema sembra sem-
plice ma non lo € i conta-
dinf, uno dopo UValtro, si
rifiutano di vendergli la
merce. Perché? Perché han-
no paura di Salvatore Ajel-
lo. Chi é Salvatore Ajello?
Il capo della « camorra s,
una fitta rete che copre
tutta la campagna, divisa in
singole « zone dinfluenza s
dove i camorristi fanno i
prezzi e gli acguisti.

A farla breve, il mostro
giovanotto, grazie alla sua
iniziativa e alla « faceia du-
ra > riesee ad entrare a far

CINESELEZIONE
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tegzere lo sbarco delle truppe
a Santi Quaranta: e gui cadde
uno dei suoi marinai, il secon-
do capo furiere, medaglia
d’oro.

Quindi divenne nave dipar-
timentale del Regio Corpo
Truppe Coloniali con base a
Tripoli. Dalle scoppio del con-
flitto all’affondamento portd a
termine oltre 18 missioni di
guerra, tra cui ricordiamo le
cinque missioni di scorta ai
pescherecsi adibiti al rastrel-
lamento dei cavi sottomarini
sul tratto Malta - Gibilterra,
le due di scorta per la posa
di sbarramenti offensivi, le
quatiro per ricerca a rastrello
degli avvisi-scorta, le cinque
di scorta ai convogli veloci,
quella di apvoggio ai MAS
per agguato nelle acoue di
Malta e le due di ricerca not-
turna di unitd nemiche a nord
e a levante di Malta.

Cosa resta oggi di
notte, o=gi che anche i mo-
delli dell’s Ajirone» e del-
I'« Ariel » sono andati distrut-
ti? Abbiamo sotto gli occhi
giornali dell’epoca, copertine
di settimanali. Molti parlano
minuziosamente della batta-
glia ¢ riportano un'intervista
del comandante Banfi che, de-
gente in ospedale, assicurd che
= nulla al mondo pud egua-
gliare l'ardimento dei nostri
marinai ».

Ma il tempo ha fatalmente
cancellato auei ricordi dalla
mente del pia.

Erano le due e trenta quan-
do la battaglia termind e le
{re e gquarantuno guando lo
scafo dell's Airone » scompar-
ve per sampre. In mezzo a
fiamme, relitti e nafta resta-
vano solo pochi valorosi, I soli
che non dimenticheranne mai.

emlos

qyella

parte della «camorra=> e
orricchisce rapidaomente. Si
compra la radio, il televi-
sore, il frigorifero, un [us-
supso  appartamento  mei
quartieri nuovi, e sposa la
belln ragazza dei suoi so-
gni, interpretata da Rossa-
na Schiaffino,

Ma la « camorra » ha del-
le rigide leggi interne che
vanno rispettate: i pomo-
dori mom vanno raccolti
prima di una settimana, per
jar salire i prezzi. Il « no-
stro = decide di caricare lo
stesso, ma quando arriva ai
magazzini  generali dopo
una sequenza degna del mi-
gliore film gangsteristico =
allg « Chicago », la puni- _
sione della camorra lo rag-
giunge, con un proiettile
sparato da Salvatore Ajello.

Cast il giovane wvolitive
che si & faito « camorrista »
per farsi una bella vita e
sposare la sua ragazza, fi-
nisce cadavere sul freddo
cemento dei magazzini ge-
nerali.

Magnifico film diretto dal
giovane Francesco Rosi, al
suo primo lungometraggio.
C'¢ la lezione del grande
filin « gangster » americano,
c'é quella del neo-realismo ¢
italiano (specie di Germi)
ma si sente anche Verga e §
Capuana.

Naturalmente ogni riferi-
mento a cose e persone rea
i ¢ puramente casuale.

1L PORTOGHESE
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SEZIQOME

MOTORISMO

Successo del 3° motoraduno del varo a Sestri
Il “Galeoncino clisabettiano™ vinto dal Dopolavore Fiat

_L..“.‘-.’“—-_.'_

La dotazione dei premi

In oeeasione del varo al Can-
tiere di Sestri della turbocister-
na « Gimevra Fassio» di 31.500
tud w,, cosh per conto delle

Socie di navigazione
« Villain sgio e Compa-
gnia Internazionale di Genova »,
la o« Sexione motorismo = del
Dopolavere aziendale Ansaldo
ha indetto, doment 7 settem-
bre, il « 3.0 motoraduno del

varo » per asscgnazione defini-
tiva di un magnifico trofeo con-
sistente in un modello del ga-
leone inglese « Elizabeth = del
1575 avente le seguenti dimen-
sioni; ]un].,] ezzn cm. $1, altezza
em, 85 1: 11 mmii‘i]::
¢ slato costruito dal signor Gine
Sella di Sestri Ponente ¢ messo
cortesemente in palio dalle So-
ol rmatr della « Ginev
Fassio »,

Quantungue guest'annoe la ma-
nifestazione mon abl oftenuto
i1 medesimo  grandioso  suecces-
so registrato nell’edizione prece-
dente (lo scorsp anno in oeca-
zjone del waro della turboci-
sterna «Agrigentums, oltre 2.000
concorrenti parteciparono al mo-
toraduno), i dirigenti del Dopo-
lavoro ed i loro collaboratori
possono essere ugualmente sod-
disfatti per il suceesso organiz-
zativo arriso a questo « J.o mo-
toraduno del varo», al gquale
hanno partecipato oltre seicento
centaunri, che sono lormati alle
loro sedi soddisfatti e carichi
di premi, Alle 7 & iniziato I'af-
flusso di cenlinaia di tifosi del
motore, che hanno atteso impa-
pazienti Parrive dei primi moto
clubs provenienti da varie lo-
ealith dell'ltalia settentrionale,
sostando nell'ampio piazzale del
hocciodromo  sestrese di Villa
Maria in via Merano. Nel pome-

iggio ha avoto luoge la pre
miazione che, graz'e ai non in-
differenti sforzi degli organiz-
ha potuio essere al
cospicua per i contributi offerti
dalle massime autorith cittadi-
ne, ditte ed enti vari. st’an-
no pereid vi sono stati premi
per tutti, vinti ¢ vineitori, so-
dalizi classificati nelle diverse
graduatorie ¢ concorrenti sin-
goli.

Ecen
relativi:
Classifica
elisnbeitianog

le classifiche e i premi

« Galeoncino
dono delle Soeclard
Rinnite di wlenzlone « Villain &
Fassio e Compaenin Internarionale
Al Genavar al «Dopolavoro Flats di
Tarine (punt] &8 998%; 231 < Coppa
Tambretta »  della  Socletd < Inno-

«c A 1)

del motoraduno

centi» al Maolo ubr « Pogzi» di
Paderno (puntl 22.560); 3) « Coppa
Gallegani I Mot Club

1> ofll {puntl
4} < Coppa Di konzo lir-

rena» al Mola Club « Clemencich »

dl Monga; 5) «Coppa CUNL> al

Moto Club « CEAT » di Torino;

« Lop Bono » al Moto

dl Vigeva 7) « Coppa Del Ho

al Moto Club « Lambretta = di

nowvi,

assifica « B »1 1) « Coppa Dire-
zione Generale _-\Il.‘i(lll.ltil al Moto
Club di Arcore; 2) « Coppa La
diterranea > al Moto Glub £ OAR?
3) « Coppn Sindace di Cenova » .nl
Moto Club ¢ Croce d'Cro» dl Sam-

i} 1« Coppa E. Garro-
A Club « Olubra » di Ca-
5. Glovannl; 5) « Coppa OfM-
ronno sl <« Vespa
Genoy #) « Coppa Del
Moto lub  Savona; T)
Dopolavoro Ansaldo Hitw
Moto Club di

stel
cine Canti> di 5

Club = di
Bono = al
« Coppa
zlone motorlsmo = al
Sestri Ponente.
Clasgifica « C »:

1y Coppn ¢ Can-

tiere MNavale Ansaldo » al G, 5. « Mo-
nari » di Bologna; 2) « Coppa An-
salde  Meccanizo »  al  Moto  Club

« Bussoleno »; 3) « Coppa C.M.L » al
Mota Club « MV » di Podenzano; 43
« Coppa CEAT » al Moto Club i
Treviglio; 5) « Coppa Dopolavoro
Ansaldo - Sezlone motorismo s ol
Mota Club « Ghia > di Miano: 6)
« Coppa Dol Bono » al Moto Club df
Quarto dei Mille; T) « Coppa Dopao=
lavore = Sexione motorismo » al Mo-
to Club dl Genova Fegino,

Ed ecco i premi speeiali:

Gruppi  militarizzati: « Coppa
Shell Naliana > ai Viglll Urbani dl
Genova: <« Coppa  Presidenza  Pro-
vincin di Genova » alla Polizia Stra-
dala.

Classifica per marche:
Bagliani 3 al Meoto Club < OARN »
di Genova per 11 magglior numers
di « Vespa »; « Coppa Moto Gilera s
al Moto Club = Arcore * per il mag-
gior numero di < Gilera »; « Coppa
Hoggln = Guzzi», al Moto Club
« Flat» di Terino per il maggior
numers di € Guzzl »; ¢ Coppa Do-
polavoro  Ansaldo » al ¢ Lambretia
Clut » per il maggior numero i
« Lambretta »; ¢ Coppa  Meccanica
Verghera » al Moto Club « MV. 5 di
Podenzano per il magglor numeros
di «MV s eEllea di bronze An-
saldo  Fonderlas al  Mote Clab
« Olubra » dl Castel 5. CGlovannk per
il maggior numeros di « Dueatl =
wssifica per Dopolavoro: « Cop-
pa ENAL Provinelale di Genova »
al Dopolavoro « Fiat » dl Torino per
il gruppo plh numeroso; € Coppa
ENAL Provineiale di Genova s al
Dopolavara Ferrovierl di liulus.ll'l
la 11|auqlrar|' distanza perc
g WAL Provinciale di
al Dllpnl\\.mo < Flal » p

« Coppa

maggior numero di passeceerl,
Sono stall inolire assegn i Be-
guenti premi: medaglia d’oro della
« Mobiloll Itallana > al Moto Club
« Fiat » per il mageior numers di
partecipantl; medaglia d'oro della
Camera di commercio di Genova

al Moto Club « Mean & Frigerio » di

Arcore secondo classificato per i1
numero di partecipantl; « Coppa Li-
ot rI! Navigarione » al Mo-

« Fint 3 per 11 mageior nu=
jgnore o signorine; meda-
~eento FMI al Mote Club
« Clemencich s df Monza per 11
gruppo pii numeroso oon micliore
wequipaggiamento; ¢ Coppa  Azarl »

al Moto Club « OARN 2 di Genova
per il gruppo piit numeroso dells
]"rnvlll:‘l’] di Cenova; « Targa del
nserzio autonomeo  del Porto di
fjenova > al  slg. Franco Pennati
« grande [nvalido » del Moto Clun
« Clemeneich = dil Moneza;  targhe
della = zione motorisme » del Do-
polavore Ansaldo sono St AREE.
gnate al slgg. Lulgl Plzzorno (piQ
anziano), Franco Dagnino (pid gio-
vane), Amelia Goldonl (pit anzia-
n.-l'l. Angela Giaccardl (pit glova-
. Pletro Perfettl {radunista jso=
L.:tr: proveniente da  plh lontano).

a &« Croce Verde » di Sestri Fo-
mn:u» & stata asscgnata una coppai
poer il servizio prestato.

5IZIONE TURISMO

Un’ altra gita all’ Elba
Allo studio una gitua Roma

Per ragioni teenico-organizza-
tive mon & stato possib’le accet-
tare tulte le domande di parte-
zione alla gita all’isola d’El.
del 28 settembre.

Si informano pertanto gli in-
teressali che la « Sezione turi-
sma o, onde esaudire eolors che
ne sono stati esclusl, organiz-
zerd una gita bis nella prossima
primavera.

Intanto la Sezione va studian-
do l'organizzazione di una gita
a Roma, che verra effettuata dal
l.o al 4 novembre ¢ di cui ver-
ri data comunicazione median-
te manifesti,

b

SEZIONE MUSICA

Riapertura dei corsi
di solfeggio, pianoforte
fisarmonica e canto

Il L.o ottobre prossimo, presso
la sede di Sampierdarena, via
Achille Stennio 571 (tel. 41939),
saranno riprese le lezioni di sol-
feggio, pianoforte, fisarmonica e
eanlo.

Oltre a coloro che hanno pre-
so parte al corso 1957-58, posso-
no partecipare tutti gli bscritti
al Dopolavoro ed i lore fami-
gliari, dietro wversamento della
quota mensile dj L, 400,

Le iserizioni si ricevone pres.
so la Segreteria di sezione, dal
15 al 30 settembre.

SEZIONEICACCIA

Battute in Lomellina

La = Sezione caccia » sta or-
ganizzando due battute in Lo-
mellina, La prima avrd luogo
nella seconda quindicina di ot-
tobre e sard dedicata alla cac-
cia alle allodole con civette e
speechietti, la seconda si fard
nella prima quindicina di no-
vembre e sari dedieata ai bee-
caecind,

Per informazioni rivolgersi
alla segreteria di sezione via
Sestri 32/2, Genova Sestri, al
mereoledi dalle ore 21 alle 22,30,

SEZIONE ATTIVITA MONTANE! 7]

Vendemmiata sociale

« Vendemmiata  sociale »
rebbe dovuto aver luogo,
annunciato nel numero
scorso, il 21 settembre, si fara
inveee il & ottobre a Castellefto
(l‘ﬁl‘ha, dove gi:‘L I'anno  scorso
chhe un ottimo successo, in so0-
stituzione della gita alle Alpi
apuane.

Nel corso della manifestazio-
ne saranno organizzati glochi a
premi per grandi e piceini, non-
ché un ballo eampestre, 11 pro-
gramma dettagliate ¢ in visione
presso le portinerie di Stabili-
mento.

La
che
come

Abbonamenti ridotti per

Anche per il corrente

anno
caleistico il Dopolavors Ansaldo
provvederd ad effettuare gli ab-

“Sampdoria™ e “Genoa™

lire 27.000, « Genoa » lire 30.000
- Tribuna ridefie (mutilati, ra-
gazzi, signore): « Sampdoria e

bonamenti, con pagamento in lire 13.500, » Genoa » lire 15,000,
cinque rate mediante trattenute - Seole numerato di tribuna:
sulle eompetenze mensili, per la mpdoria » lire 9.000, « Ge-
v Sampdoria » e per il Genoa lire 10.000.

Poiché i b'glietti d'ingresso allo abbonamenti sono walidi
stadio subiranno adepuati au- anche per gli incontri ::I'I[d.'lltl"
menti, le Societh caleistiche voli ¢ per il campionato eadelti.
hanno ritoceato anche i prezzi Le richieste di abbonamento do-
degli abhonamenti. vranno essere prescntate al de-

In via del tutte ecccez’onale legatj di stabilimento.

ai soci del Dopolavoro Ansaldo
verrdt praticato une sconto del
3%. 1 prezzi, comprensivi del
fondo soecorse invernale, sono i
seguenti:  Giradinate  normali;
« Sampdoria lire 7.800, « Ge-
noa » 1're 8.800. - Gradinale ri-
dotte (mutilati, ragazzi, signo-
re):  « Sampdoria o lire 4000,
w« Genoa o lire 1500, - IDNzsfinfi
mormali; « Sumpdoria « lire
16.000, « Genoa » lire 13000, -
MMstinti ridotti (mutilati, ragoz-
zi. signore mpdorta « lire
000, « Genoa » lire 9,000, - Tri-
buna normale; o Sampdoria o

Della agevolazione di eni go-
pra polranno godere anche ro-
loro ehe presenferanno doman-
da di iserizione al Dopolaporo.

Fotcgrafie in visione

8l rleorda agll interessatl che

le fotografle scattate al Teatro
¢ Elegnora Duse » In occasione
della  cons delle borse i
siudic Ansaldo ai flgli dei Jdi-
pendenti, « asella in occasio-
ne della  « Clliegiata  sociale »,

sono ancora in visione presso In
Segreteria 1 Dopolavorae, via
Achille Stennie 5/1 a3 Sampler-
darena (tel. 41858),

ANSALDINI

MOBILI

ARREDATE COMODAMENTE
E BENE LA VOSTRA CABA

con

MODERN!D SOLIDI
GARANTITI

A RATE di

rivolgendoVi alla Ditta

CARO
GENOVA - YICO

{ Da Via Garibaldi a Piazza del Ferro)

Lire

ONA «
DEL FERRO 5.7 r.

Telefoni: 201.518B - 204.723

5.-6.000  mensiw
GINOCCHIO

FATEVI RICONOSCERE
VI FAVORIREMO

'r'ih I.ﬁNl'-RANEUHI

C2) FOTOINCISIONI A. CERIALE

43r. canc. - Telefono 56. 353

cacciatori | tiratori |

PREFERITE L'AUTOMATICO BREDA

oy A

/

’

7



Prove e consegna
della “Sicilmotor”

{continua da pag. 3)

iniziativa che 'ba indotta a pro-
geliare ¢ costruire un motore di
grande potenza impicgando 1 pid
modernl sistemi di sovralimenta-
Llone.

Gine Luzzatto, Dicigente
all' Uihcro Progette Navali dell’ An-
sat.o. 1 risultati delle prove della
w sicilmotor » 51 pessono definire
sorprendenti, specialmente per gquan-
to riguarda |'assenza di vibraziomi
€ la velocitd conseguita.

ing. Agostino Mart, Consulente
defla « ltalnawi », Fra le molte na-
vi c¢he ho assistito nella costzu-
zione ¢ alle prove, debbo ritenere
che la w Sicilmotor » possa consi-
derarsi una delle mighon, sia per
lo scafo che per wt gli arreda
menti ¢ la sistemazione dell’appa-
rato motore, Infauti questa costru-
zione rappresenta ancora una volta
il risultate di uwn lavoro condotio
dai dirigenti ¢ dalle maestranze del-
I"Ansaldo con quel criterio ticnico
¢ quella pratica affinati i tanu
anni di esperienza; pertanto mi au-
guro che unitd di guesto tipo pos-
sAR0 ancora  essere  costruite dal-
I'Ansalde in quanto cio conferme-
rebbe la mia affermazione. Questa
moiocisterna; gemella nelle  scafo
ad altre unita costruite nel Can-
tiere di Sestri, ha un apparato mo-
tore Diesel che ha supcrato supei-
bamente le prove, ¢ con grande
vantaggio rispetto all’apparato mo-
tor: a turbine, tenuto presente il
basso consumo di combustibile ¢ il
ridotto personale richiesto per 1Mas-
sistenza. Pense che | tecnici di
tuita Europa, durante le prove di-
mostrative in mare che saranno fat-
te il 15 corrente, avranno la dimo-
strazione dell'efficienza, della sem-
plicita ¢ dell'cconomia di questo
apparato motore che sviluppa la
sua potenza con dodici cilindri in
linea sovralimentati.

Cap. Giovanni }ngrmasr'u. Ispet=
tore delle Compagnie del Gruppo
Lauro. Il comportamento dell’ap-
parato motore della « Sicilmotor »
& risultato magnifico ¢ in partico
lare esso si & dimostrato pratico ed
economice. suscitando il vivo in-
teresse degli armatori., Penso che il
motor:  sovralimentato, dopo la
prova di oggi, abbia suprrato or-
mai quel punto eltre il guale ¢
51 avvia verso altre numerose ap-
plicazioni. In quanto allo scafo,
costruito con tutti gli accorgimenti
tecnici, & la riprova della lunga
esperienza navale dell’Ansaldo, e io
s0 guanto gli scafi costruiti dalla
vostra Societd siano apprezzati da-
gli esigenti tecnici inglesi,

Com.te Alberto Beretta, Capita-
no darmamento dell’ Ansaldo, co-
mandante delle mnave alle prove.
Nulla da eccepire circa il compor-
tamento di questa bella nave, La
manovrabilith ¢ risultata ottima ed
il comfort completo. data 1'assenza
di vibrazioni.

Cap. Costantino Caorsi, Capo
della Sexione Montagaio Apparat
Motort del Cantiere di Sester. 1'ap-
parate motore ha funziomate in
modo perfette in opni swa parte,
con molta soddisfazione dei tec-
nici della o Fiat » e della « Tral-
navi n,

* ¥ *

Sabato 13 settembre alle ore 12,
presso la Dirsrion: Generale del-
I'Ansalde. & avvenuta la cerimo-
nia della firma dei decumenti per
la consegna della « Sicilmoter » al-
la Compagnia di navigazione « Si-
cilnaviglio » di Palermo. Hanno
firmato il dott, Leo Zunine Pro-
curatore della a Fiat », il com.te
Eugenio Genta  Amministrator2
della @ Sicilmaviglio », il nostro
Direttore Centrale ing. Amedeo Ca-
gsaccia ¢ ¥ Direttore del Cantiere
di Sestri ing. Gianandréa Boero.

18

Sono nati

10 glugno: CALOGERO, di Felice
Chiarenza (Can) e di Maria Turco
= 21 glugno: MARIO TOMASO, i
Cincomo Ricei (Fon) e di Assunia
Plana - 29 glugno: ROBERTO, di
(Mec) & di Paoli-
Ferrarl - 6 lugli MAURA, di
o Michell {(Mec) ¢ di Jalanda

- & luglie: ELDA, di Renato
Mazzarelli (Mec) e di Maria Pllon
= 11 luglio: MASSIMO, di Ive Allori

Emilie Bianchini
na
All

(Liv) e di Misurf - 13 lu-
glio: RITA, arabine (Cmi)
e di Salva e - 15 luglio:
DANILA, n Hraceo
(Mec) e di B Priarone - 37
luglio: CGUIDO, 4i Ugo Jottl (Can) e
di Rita Lunetii 22 luglio: MAS-
S51MO, di Silvie Riso (Mec) e di
CGiovanna Russo - 23 luglio: MAURI-
ZI0, & Walter Musso (Can) ¢ di
Angela Valente: MARCO, di Giullo
Cavalli {Dig) e di Fe Gallo -
26 lugllo: MARCO, di Luciano Irall
{(Mec) e di Carla Plaggio - 27 lu-
glio: ABRIZIO, di Ste

ehinl (Can) e di Ade

- o agosio: PATRIZIL di

i {Liv) e di Marisa Tosl
= ALESSANDRO, di Anio-
nie Canu (Cmi) e di Iride Piechi -
3 agosto: ROSSELLA, di Mario Bat.
tini (Can) ¢ di Maria Costantino -
5 agosto: DAD A, 4] Romano Gia
gnoni (Mee) o Armanda Beri]
B agosto: FI0, ol Mauro
ghierf (Liv) e di Maria Del
nica - & agoste: GIUSEPPI
Lino Graziano (Cmi) e di Caterina
Pitlaluga; CLAUDIO, d1 Rinalde Be,-
la (Can) ¢ di Francesca Sbarbaro
= I agosto: FRANCESCO, di Glusep-

pe Ardini (Mec) e di Emma Pit-
taluga - 14 agoste: OTTORING, df
Fernando Ferrini (Liv) e d] Enrics
Lotting; MARCELLA, di Salvatrice
Rispoll (Dig) = di Bruno Malara -
15 agosto: CGIOVANNA, di Nicold
Pedevilla (Can) e di Angeln Ple-
carde - 17 agosto: ROSSANA,
Renzo Tuo (Mec) e di Graziella
Vianello,

A tuttl | plecolissim] ansalding ed

al Joro genitori | nostef auguri pifa
farwidi,

Si seno sposati

18 maggio: Vittorio TAGLIASAC-
CHI (Mec) con Vittoring Bernascn-
ni - 1o giugne: Plers SCOTTO
(Liv} con Anna Marin Manett]
T giugno: Gino VILLA (Mee) eon
Trene Duramte = 15 ghugno: Gian
Franco MARZI (Liv) con Lina 5!
momreii: Benedetio CASARING
(Cmi) econ Rosa Parodi 22 gin-
gno: Glovanni NICOTRA (Cmi) con
Marcellina Mantera - 2 agoste: Gin.
seppe OLIVIERI (Can) conm Florel-
la Carlini - 3 agosto: Lueciana M
LINO (Méc) con Glusepplina Bore!
1i; Cino LEVERATTO (Can) ¢on Ca-
lestina Guastl - 9 agosto: Enzo
CORTESIA (Can) con Laura More
= 100 agosto: Narciso DELLEPIANE
{Mec) eom Italia Gastaldo: Franro
PROSPERI (Mec) con Anna Goggh,
Antonio AGRONE (Cmi) con Maria
Pruzzo, Domenico GATTI (Can)
Margherita Gamalero: Carlo

SSPOSTI (Can) con Maura
Uga FINI (Can) con Ofe-
o = 11 @ a: Hartolomen
ILLI {Can) con Carla Vec-
chia . 14 agosto: Gino MARZOCCHI
(Can} con Norma Clvera - 16 ago-
&ta: Lauigl MANCINI (Mec) con Ma-
ria Gardini - 14 agostor Carmine
BUONG (Can) con Marianna Guers
rne - 30 agosto: Virgilio IO~
GELLI {Can) con Annunziata Lom-
bardo: Achille VECCHIATTINI {Can)
con Delfina Baronl - 31 agosto: Gl
no BILLIA (Can) con Olga Fosss,

Agll sposi | nestri vivissimi au-
gurl,

AT IEUR

Atti di onesta

L'operaio Luigi Camoiranoe
del Cantiere di Sestri, rinve-
nuto un portafoglio con denaro
a bordo della motocisterna
« Sieilmotor ., rintracciava im-
mediatamente il nronrietario e
glie lo consegnava.

e R ¥

L'oneraio Bruno Camerlen-
ghi del Cantiere di Sestrl, rin-
venuto nello soogliatoic un
anello d'oro, si affrettava a
congegnarle all'Ufficio Vigilan-
za affinché fosse restitunito al
proprietario,

Segnalioamo a tutti. con vive
compiacimento, gli atti di one-
sta dei sigg. Camoirano ¢ Ca-
merlenghi.

Pensioni di guerra

Ficordiamo agli
per poter usufruire del nostro
servizio, occorre compilare je
schede in distribuzione presso |
corrispondentl di stabllimento,

Interessati che,

ELVING CASANOVA, Facclamo s=-
guito  alla comunicazione apparsa
sul numero 12-13 per informarla
ehe | Comitato di liguidazione ha
approvato | dwe progetl conces.
aivi e i1 Minlstero del Tesoro, con
sugl Decrell in data 30-7-1958, ha
deeiso  favorevolmente.  Pertanto.
con il Decreto n, 2E9688 Le wverrh
liquidate un assegno rinnovabile di
Ba Cig, con decorrenza dall'l-2-
1958 fine al 31-1-1860. Con il De-
creto N, 2BO6636 Le verrd ligui-
data una indennith « una tantum s
pari a due annualith di 8.a Ctg. per
Il periodo dal 1852 al 1854, 1 pri-
mo Deereto & passato al Servizio
pagamenti per 'emissione del ruo-
lo, mentre i1 sccondo passerhd alla
Ragloneria Centrale per e Penslo-
nl df Guerra, che provvederd di-
rettamente  alla  liquidazione della
indennith <« una tantum > Con G
prossime numers continmo di dar-
Le gli estremi di trasmissione al-
1I'UMicie pagamentl.

TERESIO GIANNECCHINL A
clesione df quanto detto sul nu-
merc 14 del nostro glornale, Le
comunjchiamo che il Servizio pa-
gament] del Minlsiero del Tesoro
ha trasmesse i1 ruole dl iserizione
n. 5768443 (Pos. Pag n, B120763)
all'Ufficie Provinclale del Tesoro i
Cenova 11 25-7-1958, con elenco
n, 16, per la liguidazione del
segno rinnovabile df B.a Cig. = Tab.
C - con decorrenza dal 7-8-1957 e
fino al € agosto 1959,

Con=

LUCIANG SOMMOVIGO. In riferi-
mento alla  precedente comuniens
zione apparsa sul numero del l.o
agosto, Le comunichiamo che {1 Co-
mitate di Ligquidazione ha approva-
to {1l Progetto concessive a  Suo
favore relative ad una indennith
«ung tantum . 11 Ministiro del Te-
sore con suo Decreto n. 370149 del
30-8-1958 ha dato parere favorevo-

le, Ora i1 Decreto & passato alls
Ragloneria centrale per le Pensiond
di Guerra, che dovred prov g
direttamente alla liguidazione della
suddetta  indennith. Dato i1 gran
numero df mandati df pagamento
da  espletare, trascorrerh  ancora

molto tempo prima che
'avvisa di riscossione.

Le giunga

Laurea

Il sig. Roberto Romano, fi-
glio del Capo sala del Cantiere
di Sestri Generoso Romano, si
& recentemente laureato-in me-
dicina e chirurgia presso la
Universits di Genova discu-
tende brillantemente una tesi
sperimentale con cavie per de-

terminare l'azione del corti-
solo sul muscolo, relatore il
prof. Lorenzo Antognetti, Di-
rettore dell'Istituto di clinica
medica. La commissione ha as-
segnato dll'esaminato la wo-
tazione massima di 110 con
lode & medaglia d'argento ed
ha concesso 1'autorizzazione a
pubblicare la tesi.

Al neo dottore, gid wvincito-
re di numerose borse di studio
di l.o grado Ansaldo, e a suo
padre giungano le nostre pil
vive felicitazioni.

Le inserzioni sono gratulle e so-
no riser i dipendenti dej.
ransalde. Rivolgerst ai  nosiri
corrisponde di  stabilimento

VENDO sutovettura « Fiat 500 A
{« Topoline 33} anne 1948, assicurats
fino al . febbrale 1958, per  lire
H0.000. Telefonare al n. interno 244
del Cantiere di Sestrl

OOCASIONISSIMA! Vendo cucina 1
po americano, Telefonare al nume-
ro 42704

Dott. TORSEGNO yx;a1TiE NERVOSE

SPECIALISTA

RADARTERAPIA

ULTRASUONOTERAPIA
GENOVA - Via Cesarea 15-5 - Tel. 53.825 . 54,118 ~ ore 15-18
SAVONA - Casa Cura Rossello - Via De Mari, 16 - Tel. 221.1'Dl

martedi ore 8 = 230
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L’insidia
degli acid

Eceo perche ¢ indispensabil

-peratura.

Affidatevi a un olie
qualsiasi temperatura,

| facilita l'avviamen
protegge il motore

Acidi nel motore? Certo: la combustione
ne lascia giorno per giorno una notevole quan-
tita nei cilindri. I lore effetti sono dannosi:
guando il motore & fermo corrodono il metalle
e, quande ¢ in moto, ne accentuano l'usura.

che neutralizzi gli acidi a mano a mano che si
formano, oltre a combattere insidie altrettanto
pericolose come l'attrito e gli sbalzi di tem:

Shell X -100 Motor 0il Multigrade. che com-

batte la corrosione e protegge il motore &

combatte la corrosione
| fa rigsparmiare carburante
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e un lubrificante

speciale, come lo
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Polio per tutte le temperature




Caro Ansaldino,

possiedo una modesta « Lam-
brettas che mi serve quasi
esclusivamente per venire a
lavorare; la curo con amore e
con passione affinchd mi si
conservi il pil a lungo possi-
bile, dato che il compraria mi
¢ costato non lievi sacrifici. Al
Cantiere di Sestri esiste un po-
steggio per motocicli (portine-
ria operai) in cui le mete sono
parcheggiate senza alcun or-
dine; no consegue che, alla
sera, uno si trova la propria
motocicletta con la  pittura
scrostata, o peggio con para-
fanghi ¢ lamiere picgate. lo
personalmente ho qid speso
circa 2000 lire per i danni su-
biti.

Di questo statc di cose non
faccio appunto alla Direzione,
ma a noi possessori di moto-
cicli, che non siamo ancora
tanto civili da considerare le

cose altrui con il rispetto che
si usa per le cose proprie.

A conclusione di quanto so-
pra, e nell'intento di ovviare
in parte agli inconvenienti la-
mentati. propongo che vengano
nuavamente tracciate le stri-
scie per terra, onde delimitare
lo spazio che deve occupare
ciascuna moto, ¢, se & possi-
kile, prolungare verso ponente
il posteagio mediante la co-
struzione di una tettoia.

Grazie dell’ospitalita.

FRANCESCO SOMMARIVA
(CAN)

Ci sinmo interessati di quan-
fo proposto presso la Direzione
del Cantiere di Sestri, la gua-
le, riconoscendons la fonda-
tezza, ha senz'oliro accolto il
suggeriments per guanio ri-
guarda la  tracciatura delle
strisce sul pavimento del po-
steggio. eseguita dal servizio
manutenzione durante le fe

rie. Non ¢ posgsibile invece,
per molte ragioni, prolungare

il posteggio e costruire una
nuova fettoda.
LUTHTERTA (T R TR AR YL ISR L (R TR TR TR L (R TR (R

Rivista “Zena”

E' siato mwesso. recentomente In
vendita in tutte rdicole il 1o nu-
mere  delln rlv « TENA », ri-
mesirale o uria In dialetta

genovese, diretta dal giornalista Ei-
lore Balbi

La ri cul hanno aderito au-
tar liguri, sl pro-
pone  di nel mondo o
nome di wva ¢ delln Liguria

diffondendo 1a

e

ssa [ florire del)
olgere una parocla pii
1l guel ligurl che, in
o ?llh'l'.‘{“l"'-{h. SNnma ancora
commuaversi per Ia nostalgin della
Iors terra.

Il prima fascicole, con coperting
a colorl cd IHustraziont del pltiore
Zambelli, contiene scritti di Govi,
Marguttl, Cavass Florlta, Bassano,
Petrucel, Gugl e di aliri fra
I pliy notl sewit imrnalisti dels
Ia Liguria,

T T

I NOSTRI CONCORSI

dire, entro i1 15 ottobre
numers di cartelline e sigla  del

Nl signore in alto a sinisira ha compiute un lusgo visgalo e si & fatto fotografare nel costume caratte-

ristico di ognuno del cingue Paesi attraversati. Per partecipare al coneorso § lettor] dovreanno saperci

Il nome dei einque Faesi ¢ inviare le soluzioni corredste di nome, cognome,

Sono

puenti premi: 1) due lenzuela con fedeére ricamate: 2) wn lenzuols con federe ricamate; 3) un servizio
di tovaglie per sel persone; 4) e 5) due scatole ciascune dl cacas « Peruginas.

Ilo stabilimento 4l appartencnza.

in palio, per sortegglo, | se-

RISULTATI DEL COXCORSD PRECEOENTE
a solugions del concorse pub-
2-13 del 15 luglio -

la seguente: < La po-

o
numerasi
Ia risposta il
teg@io (efellualo  presso

Mecennlco alln presen
imonl} ha fovorflo |
signorl: 1)  Ottorin
DIG {(vinee una

servizio di o=
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Gerolamo Ro
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Luisa Gill della FOXN,

Orlandini  di LIV, Lulgi Bruzzons

del OMI, Amabile Cosani del MEC,
-

Gluseppe Rafuss MEC |
L4 del 1 ala
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Aldo Terrile del
Sciifn
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1 sig. Sirio Ricusat del Cantiere di Livorne ha conqulsiato recente-
mente ] secondo posto alla declma mostra d'arte de < La CGazretin
per | Lavoratorls con queésio guadro  intlio Vecchia Livorno .

IL VINZITIR: ZDEL} CONCORSO

“BATTJTA DI CACCIA"

n Alessandro  Gollerénin, di=

sig.
pendente delle stabilimento Meces-
nicao, fotografato presso la Redazlone

de  « L'ansaldine >  col fuclle do
caccia automatico <Bredar, che ave-
v wvinto nel concorso eBattuta di
emeciny reallzzando A0E punti.

M EMENT O

1l 531 annl, dipendemte del Can-
d Meeca- 1
':lltn deceduto 11 4 ‘,1-,«:1‘;[;_ there di estrl,  deceduto |1 8-8-
to mssunto nel 1937, Lascia la mo- EEHLZHL0. ARSUDLD. NEL 1048
glie & dua fgll L moglie e un i
Pellegro UGHETTI
Bruno CANIATO di 49 anni, dipendente del Can-
o B 11 » dil Sestrl, deceduto 11 25-8-
di 37 anni, dipendente del e 2. 1 slalo assunto nel 1642,

1954,
nico, deceduto || 5-8-1958, E [aseia la moglie o tree figli
to assunto nel 1924. Lascia

glle ¢ una figlia.

sla=
M=

la

Santo BOTTINO

anni, dipendente
Auslli deceduta ]
stato assunta nel
msglie,

i 38 iel Servizl
27-B-1958.

1945, Lascia

m . « o
leresio MASSARA

di 31 annf, dipendente del Meccas

nkto, deceduto 11 5-8-1958, Era sta-

to assunto nel 1942, Lascla la mo-

glie e un figlio,

Al famighiari lo commosse condo-
gllanze de « Lansaldino s,

Fratelli

PAGANO

Tipografi Edifori dal 1797

Saks 03

HIESE UN FAMOSO REALLA FAVORITA
QUAL'E ILSEGRETo DELLATUR BELLEZZA,
LACREMR O LRLOLIONE PREFERITA

E'HETIDA QUESTA ETERNA dIoVINEZZA?,,

ISPOSE QUELLA SPLENDIDR DAVINA,

AL SEcoLo MADAMA PONPADOUR :

5 Mo SIGNORE 10 PRENDO 0Nl METTINA
LRCELEBRE HANNITE of DUFOUR?,,

lisaie anche voi mannite Dufour!

BIANCHERIA - BIANCA E DISINFETTATA

Non wvi illudetle di ottenere risullati sostanzialmente effi-
caci coprendo odori con profumi, facendo apparire bianco
cid che non & pulito, ritenendo disinfettato cid che & solo

pulito. Con
ANTISAPRIL

si distruggono gli odori, si sbiancano le macchie e si di-
sinfetta eficacemente la biancheria senza deteriorarla.
ANTISAPRIL non & velenoso ed o registrato alla Direzio-
ne di Sanitd. Reg. Min. Int. 99/41.

ANTISAPRIL per ogni disinfezione in casa, in negozwo, nel
bar, nel ristorante, negli allevamenti.
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Uno dei due braeci porl’ elica

della T/n “Leonardo da Vinei®
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